SMP Projektanci spotka z ograniczong odpowiedzialno$cia Sp. k.

SPIS ZAWARTOSCI PROJEKTU WYKONAWCZEGO

TOM 1  Projekt wykonawczy
Branza drogowo-mostowa — modernizacja wiaduktu.

TOM Il Projekt wykonawczy
Branza drogowo-mostowa — tymczasowa konstrukcja wsporcza.

TOM Il Projekt wykonawczy
Branza elektroenergetyka trakcyjna — urzadzenia kolejowe.

TOM IV Projekt wykonawczy
Branza elektroenergetyczna — niskie i §rednie napiecie.

TOMYV  Projekt wykonawczy
Branza elektroenergetyczna — o§wietlenie.

TOM VI Projekt wykonawczy
Branza teletechniczna
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I. CZESC OPISOWA
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1. Podstawa opracowania

1.1. Prawna

Umowa nr 84/WIK/2016 zawarta miedzy Inwestorem - Gmina Wrzeénia,
ul. Ratuszowa 1, 62-300 Wrzesnia a SMP Projektanci SP. z 0.0. Sp. k. z siedzibg w Poznaniu, na
sporzadzenie dokumentacji projektowej ,,Modernizacja wiaduktu w ciggu ul. Paderewskiego we Wrze$ni
wraz z dojazdami i §cianami oporowymi na dojazdach”,

Mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celow projektowych rejonu objetego opracowaniem, w skali 1:500,
sporzadzona przez uprawnionego geodete,

Ustawa z dnial8 lipca 2001r. Prawo Wodne (Dz. U. z dnia 9 lutego 2012r. poz. 145),

Ustawa z dnia 27 marca 2003r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. z dnia 12
czerwca 2012r.),

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo Ochrony Srodowiska (Dz. U. nr 25, poz. 150),

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (Dz. U. 1994 Nr 89 poz. 414, z pdzniejszymi zmianami)
Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. Nr 71 poz. 838, z po6zniejszymi
zmianami),

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w
sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrze$nia 2004r. w sprawie szczegolowego zakresu i
formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonywania i odbioru rob6t budowlanych
oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz. U. Nr 202, poz. 2072, z p6zniejszymi zmianami).

1.2. Techniczna

z. U. Nr 63 poz. 735 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.
w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie,

Dz. U. Nr 43 poz. 430 Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie,
Katalog Detali Mostowych, Transprojekt Warszawa, 2002 r.,

Aprobaty techniczne,

Zalecenia techniczne IBDiM,

Uzyskane warunki i uzgodnienia,

Wtlasne pomiary inwentaryzacyjne,

Normy projektowania.

2. Przedmiot i zakres opracowania

2.1. Lokalizacja obiektu

Przedmiotowa inwestycja administracyjnie potozona jest na terenie miasta Wrze$nia, gminy Wrzes$nia,

powiatu wrzesinskiego, wojewodztwa Wielkopolskie.

Modernizowany obiekt potozony jest w ciggu ul. Paderewskiego.

Podstawowa funkcja obiektu jest bezkolizyjne i bezpieczne przeprowadzenie ruchu kolowego i pieszego nad

liniag kolejowa nr 281 relacji Olesnica - Chojnice, linia kolejowa nr 3 relacji Kunowice - Warszawa Zachodnia
oraz ulicami Parkowa, Dworcowa i Swigtokrzyska. Istniejacy wiadukt ze wzgledu na zty stan techniczny i rosnacy
ruch pojazdow projektuje si¢ zmodernizowa¢. Modernizacja przyczyni si¢ do poprawy komfortu i bezpieczenstwa
ruchu w obrebie obiektu.

2.2. Zakres opracowania

Opracowanie obejmuje swym zakresem analize¢ uzytkowa i konstrukcyjng modernizacji obiektu wraz

Z opisem przyjetych rozwigzan technicznych oraz czgsécig rysunkows.
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3. Zakres prac budowlanych

Roboty budowlane na wiadukcie, prowadzone w ramach jego modernizacji maja na celu poprawe stanu
technicznego, trwato$ci oraz zwigkszenie bezpieczenstwa i komfortu ruchu na obiekcie. Na czas robot na obiekcie
wprowadzony zostanie ruch wahadtowy. Prace przewiduje si¢ prowadzi¢ w dwoch etapach. Zakres robot poza
niniejszym opisem zostat rOwniez przedstawiony w czesci graficznej opracowania.

Zakres prac budowlanych obejmuje m. in.:

e zmiang organizacji ruchu pojazdéw na czas robot tak by wydzieli¢ strefe robot, ( )

e rozbidrke nawierzchni jezdni na dojazdach do obiektu, ( )

e rozbidrke istniejacej nawierzchni wraz z wyposazeniem na obiekcie, ( )

e rozbidrke istniejacych wspornikow podchodnikowych, ( )

e wykonanie wzmocnienia $cian oporowych na dojazdach, ( )

e wykonanie wzmocnienia podpodr posrednich pod dylatacjami, ( )

e wykonanie nowych wspornikéw podchodnikowych wraz z reprofilacja ptyty pomostowej, ( )

e czyszczenie strumieniowo-s§cierne spodu konstrukcji przesta nad kolejg wraz z pdzniejsza reprofilacjg
ubytkow materiatem SPCC ( )

e niezbedna wymiana istniejacych elementdow konstrukceji odbojnika trakcyjnego, ( )

o zabezpieczenie infrastruktury kolejowej pod obiektem w nowe prefabrykaty korytkowe, ( )
e wykonanie nawierzchni i elementéw wyposazenia na obiekcie, ( )

e przywrécenie statej organizacji ruchu. ( )

e wykonanie nawierzchni na dojazdach, ( )

e czyszczenie strumieniowo-scierne spodu konstrukcji przeset nie ujetych w etapie I wraz z pdzZniejsza
reprofilacja materiatem SPCC (Etap I1)

e czyszczenie strumieniowo-$cierne podpor posrednich nie ujgtych w etapie I wraz z pézniejsza reprofilacja
materiatem SPCC (Etap I1)

e  Czyszczenie strumieniowo-§cierne przyczotkow wraz z pozniejsza reprofilacjag materiatem SPCC (Etap I1).

4. Inwentaryzacja i ocena stanu technicznego

4.1. Charakterystyka ogdlna

4.1.1. Architektoniczna

Przgsto wykonano w formie zelbetowej ptyty pomostu zespolonej z prefabrykowanymi dzwigarami gtéwnymi
strunobetonowymi. Na obiekcie zlokalizowana jest jezdnia oraz obustronne chodniki. Po obu stronach obiektu
znajduja sie balustrady ochronne z ksztattownikow stalowych, bariery ochronne oddzielajace chodnika od jezdni
oraz ostony przeciwporazeniowe W przgéle nad trakcja kolejowa.

Konstrukcja ustroju no$nego oparta jest na dwudziestu podporach. Skrajne podpory stanowig masywne,
monolityczne, zelbetowe przyczotki ze skrzydtami rownoleglymi do osi drogi przechodzacymi, od strony
zachodniej, w $ciany oporowe na dojazdach. Podpory posrednie stanowig dwa stupy zelbetowe zwienczone
oczepem. Konstrukcja wiaduktu to uktad wieloprzestowy sktadajacy sie z 5 zdylatowanych ram. Cztery ramy sg
w ukladzie czteroprzestowym (o rozpigtosciach: ramy przy przyczotkach 12,50m+2x12,90m+12,50m; ramy
wewnetrzne 12,55m+2x12,90m+12,55m). Rama nad liniag kolejowa ma uklad trzyprzgstowy o rozpigtosciach
12,80m+15,80m+12,80m. Rozpigtos¢ i kat skrzyzowania obiektu dostosowane sa do uktadu jezdni oraz torow pod
wiaduktem. Dodatkowo na obiekt prowadza dwa zelbetowe biegi schodowe, zlokalizowane po obu stronach
wiaduktu i obu stronach linii kolejowej.

4.1.2. Techniczna

Typ konstrukcji belkowo - ptytowy

Liczba przgset / rozpigtosci 19 od ~12,35do ~17,0m

Materiat ustroju nosnego i podpor zelbet, strunobeton

Przekroj poprzeczny prefabrykowane belki strunobetonowe zespolone z
zelbetowa plyta pomostu
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4.1.3. Geometryczna

Kat skrzyzowania 90,0°

Luk poziomy/prosta prosta

Luk pionowy lub pochylenie podtuzne tuk pionowy

Pochylenie poprzeczne — jezdnia daszkowe 2,0%

Pochylenie poprzeczne — chodnik 2,0%

Dhugo$¢ obiektu (konstrukcji niosacej) ~245,0m

Dhugos¢ catkowita obiektu ~254,0m

Szeroko$¢: jezdni, chodnikow 2x35=70m 2Xx~1,6m
Szerokos$¢ catkowita obiektu ~12,3m

4.2. Dojazdy do obiektu

Istniejaca nawierzchnia jezdni na dojazdach o konstrukcji bitumicznej ma szeroko$¢ 9,0m. Jezdnia jest
w stanie technicznym niezadowalajacym. Z uwagi na prace zwigzane z zabezpieczeniem stateczno$ci muru
oporowego od strony zachodniej wiaduktu konieczna jest wymiana catej konstrukcji nawierzchni. Na podstawie
wykonanych przewiertow nawierzchni dojazdow stwierdzono wystepowanie ok. 9cm nawierzchni bitumicznej
oraz ok. 70cm warstwy betonu wraz z kostka kamienng. Konstrukcje nawierzchni na dojezdzie od strony
wschodniej rowniez przewidziano do wymiany.

Nawierzchnia chodnikow wykonana jest z kostki betonowej lub betonowych ptyt chodnikowych.
Nawierzchnia chodnikdéw zostata przeznaczona do rozbiorki.

4.3. Mur oporowy

Istniejagcy mur oporowy wzdtuz dojazdu od strony Poznania (strona pid.) zostal wykonany prawdopodobnie
jako monolityczna konstrukcja w ksztalcie litery L. Na podstawie wykonanych przewiertow przez konstrukcje
(w poblizu skrzydet wiaduktu) stwierdzono, iz przekrdj $ciany pionowej muru oporowego jest statej grubosci.
Prawdopodobnie $ciany zostalty wzmocnione poprzecznymi przeponami. Nizszy mur oporowy zostat wykonany
prawdopodobnie o zmiennej grubo$ci $ciany pionowej (poszerzenie ku dotowi).

Doktadna geometrie muru oporowego (w zakresie przewidzianym w ramach modernizacji wiaduktu) nalezy
okresli po jego odkopaniu w trakcie robot budowlanych.

Zaobserwowano odchylenie od pionu $cian oporowych na dojezdzie od strony Poznania (strona potudniowa).
Widoczne sg rysy na powierzchni betonu oraz lokalne odspojenia betonu.

4.4. Ustréj noSny

Konstrukcja przesta wykonana jest z 9 prefabrykowanych dzwigarow (belki strunobetonowe). Bezposrednio
na gornej powierzchni dzwigar6w wykonana zostala monolityczna, zelbetowa plyta pomostu. Na ptycie
zelbetowej wykonano elementy wyposazenia: zelbetowe kapy chodnikowe oraz utozono nawierzchnig bitumiczna.

Stan techniczny istniejacego wiaduktu jest niezadowalajacy. Zaobserwowano obnizajace trwato$¢ konstrukeji
uszkodzenia badz wadliwe elementy wyposazenia . Nalezy do nich zaliczy¢ m.in.:

e ubytki w otulinie oraz §lady karbonatyzacji elementow betonowych;

e korozje odstonigtego zbrojenia;

e korozja betonu wspornikdw pochodnikowych plyty.
Widoczne sg zacieki i korozja betonu ptyty w rejonie zamontowanych wpustow odwodnienia oraz dylatacji.

4.5. Podpory
Konstrukcja ustroju no$nego oparta jest na dwudziestu podporach. Skrajne podpory stanowia masywne,
monolityczne, zelbetowe przyczotki ze skrzydtami rownolegtymi do osi drogi przechodzacymi w $ciany oporowe
na dojazdach od strony Poznania.
Stan techniczny podpoér obiektu jest niezadowalajacy. Widoczne sa uszkodzenia korozyjne materiatu podpor,
pekniecia, karbonatyzacja, ubytki elementow zelbetowych.
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4.6. Schody ogélnodostepne

Wejscie na obiekt w rejonie ul. Dworcowej i ul. Swietokrzyskiej zapewniajg schody ogélnodostepne. Po
stronie potnocnej wiaduktu schody zlokalizowane zostaty réwnolegle do konstrukcji, natomiast po stronie
poludniowej prostopadle do obiektu. Schody posiadaja konstrukcj¢ zelbetowa w postaci 3 biegowej plyty
schodowej opartej na podporach uksztaltowanych w formie filaro6w. Filary schodéw po stronie potudniowej majg
przekroj poprzeczny w ksztatcie kota §rednicy 50cm, natomiast schody po stronie poéinocnej w ksztalcie kwadratu
65x65cm. Wysokos¢ filarow schodowych jest zmienna. Schody sa w zlym stanie technicznym (szczegdlnie
schody w rejonie ul. Swigtokrzyskiej) i zostaty przeznaczone do wymiany.

4.7. Wyposazenie

4.7.1. Nawierzchnia
Nawierzchnie drogowa na obiekcie wykonano jako bitumiczna. Nawierzchnia wykazuje lokalne ubytki
i nierdwnosci, szczegdlnie widoczne W rejonie dylatacji.

4.7.2. 1zolacja i urzadzenia odwadniajace
Odwodnienie obiektu realizowane jest w postaci spadkow podtuznych i poprzecznych jezdni oraz chodnikow.
Wody prowadzone sa do wpustow mostowych zamontowanych w opaskach jezdni i dalej rurami spustowymi do
kanalizacji deszczowej zlokalizowanej pod obiektem. Instalacja odwodnienia wykazuje liczne nieszczelnosci.

4.7.3. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Na obiekcie po obu jego stronach znajdujg sie¢ stalowe balustrady ochronne. Balustrady wykonane sa
z ksztattownikow stalowych kotwionych w kapach chodnikowych. Chodnik od jezdni oddzielony jest bariera
ochronna. W przgéle nad torami kolejowymi zamontowano ostony przeciwporazeniowe.

Balustrady na obiekcie przechodza w balustrady na dtugo$ci dojazdow. Balustrady zamontowane zostaty po
zewngtrznych stronach chodnika i zapobiegaja upadkowi pieszego ze skarpy.

Na fragmencie dojazdu od strony Warszawy, po potnocnej stronie jezdni, miedzy jezdnia a chodnikiem
zlokalizowane sg balustrady typu U-11.

4.7.4. Skarpy nasypow
Skarpy w obrgbie obiektu sa utrzymane w nalezytym stanie. Porastajaca skarpy roslinno$¢ trawiasta jest
uporzadkowana. Na stozku od strony potudniowo - wschodniej ro$nie drzewo, ktoére ma negatywny wplyw na
konstrukcje przyczotka - korzenie wnikajg i rozsadzajg umocnienie stozka.

4.7.5. Urzadzenia obce
Na obiekcie znajdujg sie urzadzenia sieci odwodnienia, elektroenergetycznej nN i SN, elektroenergetycznej
os$wietlenia, teletechniczne, kamera monitoringu oraz elementy mocowania sieci trakcji kolejowej.

Modernizacja obiektu jest konieczna z uwagi na jego zly stan techniczny, odchylenie $cian oporowych,
a takze potrzebe poprawy warunkow, bezpieczenstwa i komfortu ruchu w rejonie obiektu.
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4.8. Dokumentacja fotograficzna

Fot. 1. Chodnik na wiadukcie — strona potudniowa.
Widok z poziomu nawierzchni w kierunku Warszawy.

#

Fot. 3. Widok z boku konstrukgji.
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B A X 3
Fot. 4. Widok muru oporowego — strona potudniowa — dojazd od Poznania.

Fot. 5. Odchylenie od pionu $ciany muru oporowego.
Widok przyczétka od strony Poznania.

Fot. 6. Korozja zbrojenia i betonu podpor w rejonie dylatacji.
Widoczne dorazne zabezpieczenie siatkami przed spadaniem odtamkoéw konstrukeji.
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Fot. 8. Bardzo zty stan techniczny schodow po stronie pétnocnej wiaduktu.
Widoczne ubytki konstrukcji oraz korozja stali zbrojeniowej i betonu.

5. Stan projektowany
5.1. Dojazdy do obiektu.

Projektuje si¢ wymiane¢ konstrukcji nawierzchni jezdni na dojazdach. Zatozono kategori¢ ruchu KR4 dla
ktorej przyjeto konstrukej¢ nawierzchni:

® warstwa §cieralna z SMA 8 gr. 4cm
® warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W gr. 8cm
e podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22P gr. 14cm
e podbudowa pomocnicza z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa gr. 18cm
e warstwa ulepszonego podtoza z pospotki gr. 40cm

Projektuje si¢ wymiane konstrukcji nawierzchni chodnikoéw. Nowe chodniki wykonane zostang z kostki
betonowej utozonej na podsypce cementowo-piaskowej gr. 3cm i podbudowie z kruszywa tamanego gr. 15cm.
Nowe krawezniki betonowe nalezy utozy¢ na tawie betonowej C12/15 z oporem.

Na poczatku opracowania znajduje si¢ zjazd na posesj¢ prywatng - projektuje si¢ jego reprofilacje
i odtworzenie z nowych materiatow: kostki betonowej utozonej na podsypce cementowo-piaskowej gr. 3cm
i podbudowie z kruszywa tamanego gr. 25cm.

5.2. Mur oporowy

Projektuje si¢ czyszczenie strumieniowo cierne powierzchni muré6w oporowych wraz z pozniejsza
reprofilacja ubytkoéw materiatem SPCC.
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Powierzchnie odziemne nalezy zagruntowaé i zaizolowa¢ powlokows izolacja epoksydowo — bitumiczng
uktadang w trzech warstwach o tacznej grubosci 2 mm. Izolacje nalezy wyprowadzi¢ do wysokosci 10cm ponad
powierzchnie terenu.

Dodatkowo na powierzchniach odziemnych nalezy wykona¢ drenaz z foli kubetkowej odprowadzajacy wode do
drenazu z perforowanej rury PCV @110mm. Rure PCV nalezy utozy¢ na foli budowlanej wykonanej ze spadkiem
od konstrukcji.

Powierzchnie stale odkryte nalezy powierzchniowo zabezpieczy¢ elastyczng powtoksa malarska.

W celu catkowitego odcigzenia muréw oporowych i powstrzymaniu dalszych przemieszczen od pionu, mury
projektuje si¢ od strony nasypu drogowego odkopaé, a nastepnie wykop uzupeli¢ zasypka z gruntu
przepuszczalnego zbrojonego geosiatkami i geotekstyliami. Zasypke zazbroi¢ w taki sposob by wyeliminowaé
parcie na istniejaca konstrukcje. Warstwy gruntu zageszczanego do wskaznika wytrzymatosci Is>1,00 w otoczeniu
geosyntetykow nalezy wykonaé¢ o maksymalnej grubosci 25¢cm zgodnie z cz¢scig rysunkowa. Migdzy istniejaca
konstrukcjg, a projektowanym wzmocnieniem gruntu nalezy wykona¢ warstwe filtracyjng z luzno ulozonego
gruntu przepuszczalnego grubosci ~10cm.

5.3. Charakterystyka ogélna modernizowanego obiektu

5.3.1. Architektoniczna

Konstrukcja wiaduktu po modernizacji nie ulegnie zmianie, nie zmienig si¢ roéwniez jego gabaryty. Na
obiekcie zostang wykonane nowe balustrady, linowe bariery ochronne, ostony przeciwporazeniowe, kapy
chodnikowe, o$wietlenie, odwodnienie, gzymsy z prefabrykowanych desek polimerobetonowych oraz nowa
nawierzchnia jezdni i chodnika. Wymienione zostang rowniez istniejace schody ogdlnodostepne.

5.3.2. Techniczna

Typ konstrukcji belkowo-ptytowy

Liczba przeset / rozpigtosci 19 od ~12,35do ~17,0m

Materiat konstrukcyjny ustroju nosnego zelbet, strunobeton

Materiat konstrukcyjny podpor zelbet

Umocnienie skarp kostka kamienna, mury oporowe

Przekroj poprzeczny 9 belek strunobetonowych zespolonych z zelbetowa

plyta pomostu

Klasa obciazen

C wg PN-85/S-10030

5.3.3. Geometryczna

Kat skrzyzowania 90,0°

Luk poziomy/prosta prosta

Luk pionowy lub pochylenie podtuzne tuk pionowy

Pochylenie poprzeczne jezdni daszkowe 2,0%

Pochylenie poprzeczne chodnikow 2,5%

Dlugos¢ obiektu (konstrukcji niosgcej) ~245,0m

Dlugos¢ catkowita obiektu ~254,0m

Szeroko$¢: jezdni, chodnikdéw 2x3,5=7,0m 2x~1,8m
Szerokos$¢ catkowita obiektu ~12,3m

5.4. Rozwiazania projektowe

5.4.1. Posadowienie

Nie przewiduje si¢ prac zwigzanych ze zmiang posadowienia obiektu. Istniejace fundamenty zostaja
zachowane. Powierzchnie odziemne fundamentéw odslonig¢te podczas prac nalezy zagruntowaé i zaizolowaé
powlokowa izolacja epoksydowo — bitumiczng ukladang w trzech warstwach o lacznej grubosci 2 mm
i wyprowadzi¢ 10cm ponad powierzchnie terenu.
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5.4.2. Przyczotki

W etapie | robot budowlanych istniejace $cianki zaplecze przyczotkow zostana rozebrane, a w ich miejsce
wykonane nowe dostosowane do montazu dylatacji modutowych oraz z uksztaltowanymi wspornikami dla oparcia
ptyt przejsciowych.

W etapie II prac projektuje si¢ czyszczenie strumieniowo-§cierne powierzchni przyczotkdw wraz z pozniejsza
reprofilacja ubytkéw materiatem SPCC. Powierzchnie korpuséw i skrzydet na stale odkryte nalezy powierzchniowo
zabezpieczy¢ elastyczng powloka malarska. Wszystkie plaszczyzny odziemne przyczotkéw nalezy zagruntowad
i zaizolowa¢ izolacjg powtokowa epoksydowo — bitumiczng uktadang w trzech warstwach o acznej grubosci 2 mm.
Izolacj¢ nalezy wyprowadzi¢ 10cm ponad powierzchni¢ terenu.

Z uwagi na etapowanie robot i ,,potdéwkowe” wykonywanie robot wykop pod wspornik i $cianke zapleczna
nalezy zabezpieczy¢é poprzez zabicie Scianek szczelnych (w osi jezdni), a pret zbrojeniowe odpowiednio
dostosowac (podzieli¢ na dtugosci i taczy¢ na budowie na odpowiedni zaktad).

5.4.3. Podpory posrednie

W etapie | nalezy wykonaé prace zwigzane z podporami przy dylatacjach (podpory nr: P5, P9, P12, P16).
Istniejacy torkret wykonany na filarach oraz oczepach nalezy skué, a nastepnie podpory oczysci¢ strumieniowo-
Sciernie. Na tak przygotowanym podlozu nalezy osadzi¢ prety kotwigce, wykonaé siatke zbrojenia oraz warstwe
torkretu zgodnie z czescig rysunkowg opracowania.

W etapie Il prac projektuje si¢ czyszczenie strumieniowo-$cierne powierzchni pozostatych podpor wraz
z reprofilacjg ubytkow materiatem SPCC.

Powierzchnie podpor nalezy powierzchniowo zabezpieczy¢ elastyczng powloka malarskg. Wszystkie
ptaszczyzny odziemne podpdr nalezy zagruntowaé i zaizolowaé izolacja powlokowa epoksydowo — bitumiczng
uktadang w trzech warstwach o tgcznej grubosci 2 mm. Izolacj¢ wyprowadzi¢ 10cm ponad powierzchni¢ terenu.

5.4.4. Ustréj niosacy

Ustrdj nosny obiektu stanowi 9 prefabrykowanych belek strunobetonowych, wysokosci 60 cm i dtugosci od 12
do 17m. Belki zespolone sg z ptyta zelbetowa. Belki rozmieszczono w rozstawach osiowych 135cm.

Projektuje si¢ frezowanie monolitycznej ptyty zespalajaca na gr. ~0,5cm oraz jej reprofilacje od 1 do 5cm.
Istniejace wsporniki pochodnikowe nalezy rozebra¢ z pozostawieniem istniejacego zbrojenia. Nowe wsporniki
wykonane zostang z betonu C30/37, zbrojonego stalg A-I11 N.

Goérna powierzchnia ptyty uksztattowana zostanie w spadku poprzecznym dostosowanym do daszkowego
spadku jezdni (2,0%) i przeciwspadku chodnika (2,5%). Catkowita szeroko$¢ plyty wynosi 12,22m. Zwraca sie
uwage na konieczno$¢ bardzo starannego wyprofilowania spadkow na gbérnej powierzchni plyty i zatarcie jej na
ostro, aby stanowila wlasciwe podtoze pod izolacj¢ pomostu.

W miejscach projektowanych urzadzen dylatacyjnych w ptycie i poprzecznicach nalezy wykué gniazda celem
osadzenia urzadzen modulowych. W celu ograniczenia oddziatywania hatasu zastosowano modulowe urzadzenia
dylatacyjne typu cichego.

Dolna powierzchni¢ ptyty pomostowej wraz z cala powierzchnig dzwigarow glownych przesla kolejowego
nalezy oczysci¢ metoda strumieniowo $cierng a ubytki uzupetni¢ materiatem SPCC.

Wyzej wymienione prace nalezy wykona¢ dla przgsta nad kolejg w etapie I robot. W etapie 11 nalezy oczysci¢
i reprofilowaé powierzchnie spodu plyty i dzwigarow pozostatych przeset.

5.4.5. Lozyska
Przgsta nad przyczélkami nalezy tymczasowo podeprze¢ w celu demontazu lozysk. Zdemontowane tozyska
nalezy oczysci¢ i zabezpieczy¢ smarem grafitowym a nastgpnie umiescic¢ pierwotnych miejscach.

5.4.6. Wyposazenie

5.4.6.1. Nawierzchnia na obiekcie
Projektuje si¢ dwuwarstwowa nawierzchnie jezdni na obiekcie. Warstwe ochronng izolacji stanowi beton
asfaltowy AC16W o grubosci 5cm, stanowigcy zarazem wiazaca (dolng) warstwe nawierzchni na ptycie pomostu.
Warstwe $cieralng nawierzchni na jezdni stanowi mieszanka SMAS8 o grubosci 4cm.
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Na kapie chodnikowej zaprojektowano warstwe izolacyjno-nawierzchniowa, epoksydowo-poliuretanowa
gr. 5mm.

5.4.6.2. lzolacja
Izolacja gruba
Na ptycie pomostu zaprojektowano izolacj¢ zgrzewana na goraco o grubosci minimum Smm, modyfikowang
SBS-em. Izolacje nalezy uktada¢ na podlozu zagruntowanym zywica epoksydowa z posypka z piasku
kwarcowego. Zastosowana izolacja musi posiada¢ Aprobate Techniczna wydana przez IBDiM.
Pod kapa chodnikowa i kraweznikiem nalezy wykona¢ dwie warstwy izolacji.

Izolacja cienka
Wszystkie elementy zelbetowe stykajace si¢ z gruntem oraz min. 10cm powyzej poziomu terenu nalezy

zaizolowaé trzema warstwami powlokowej izolacji epoksydowo-bitumicznej do antykorozyjnej ochrony betonu
o lacznej grubosci wszystkich warstw min. 2mm. Zastosowana izolacja musi posiada¢ Aprobate Techniczng
wydang przez IBDiM.

5.4.6.3. Urzadzenia dylatacyjne

Na potaczeniu nawierzchni na obiekcie mostowym i na dojazdach oraz nad podporami P5, P9, P12, P16
projektuje si¢ nowe modutowe urzadzenia dylatacyjne typu cichego. Urzadzenia dylatacyjne zostang zastosowane
na szerokosci calego wiaduktu, zarowno na jezdni jak i na kapach. Dla zapewnienia odwodnienia izolacji na
obiekcie przed przekryciem dylatacyjnym (od strony naptywu wody) projektuje si¢ dren poprzeczny w warstwie
ochronnej nawierzchni. Dren poprzeczny potaczony zostanie z podtuznym i sprowadzony wyprofilowanym
przeciwspadkiem do saczka.

Konstrukcje modutowego urzadzenia dylatacyjnego nalezy dostosowaé do etapowania robot ,,potowkami”.
Urzadzenie zespawac na budowie i zabezpieczy¢ antykorozyjnie.

5.4.6.4. Plyty przejsciowe

W celu zapewnienia dobrej wspolpracy nasypu z obiektem zaprojektowano zelbetowe plyty przejsciowe
0 dhugosci 4,0m, oparte na nowoprojektowanych wspornikach $cianki zaplecznej przyczotka. Plyty o grubosci
0,30m wykonane bedg z betonu C25/30. Pyty przejSciowe zbrojone beda wg rys. konstrukcyjnych stalg A-I1IN.
Plyty nalezy utozy¢ na gruncie na warstwie podbetonu C12/15 grubosci min. 10cm. Nachylenie ptyty wynosi
10,0% w strong nasypu. Na ptycie zaprojektowano izolacje¢ z papy termozgrzewalnej oraz warstwe¢ ochronno —
wyrdéwnawczg z betonu C12/15. Izolacje z papy termozgrzewalnej nalezy wyprowadzi¢ na pionowsg Sciane $cianki
zaplecznej przyczotkow.

Za plytami przejsSciowymi nalezy na prefabrykowanych, betonowych korytkach S$ciekowych utozy¢
perforowang rur¢ drenarska ©@110mm, pozwalajaca na odprowadzenie wody zza ptyty przejsciowej. Drenaz zza
plyty przejsciowej od strony Poznania nalezy polaczy¢ z drenazem muru oporowego. Wylot drenazu plyty
przejsciowej od strony Warszawy nalezy zlokalizowa¢ na skarpach zgodnie z rysunkiem widoku ogdlnego.
Okolice wylotu umocni¢ kostka kamienna na warstwie podbetonu C12/15 gr. 10cm.

Z uwagi na etapowanie robot i potdéwkowe wykonywanie robdt wykop pod plyty przejsciowe nalezy
zabezpieczy¢ poprzez zabicie $cianek szczelnych (w 0si jezdni), a pret zbrojeniowe ptyt odpowiednio dostosowaé
(podzieli¢ na dtugosci i taczy¢ na budowie na odpowiedni zaktad).

5.4.6.5. Krawezniki i kapy chodnikowe

Zaprojektowano na obiekcie krawezniki mostowe, kamienne o wymiarach 20x20cm. Krawezniki nalezy
uktada¢ na grysie bazaltowym 4/6 otoczonym kompozycja zywic epoksydowych. W rejonie przejscia dla pieszych
na obiekcie projektuje si¢ kraweznik obnizony zgodnie z rysunkiem planu sytuacyjnego. Krawezniki nalezy
zespoli¢ z betonem kap chodnikowych poprzez prety osadzone w krawezniku na zywice epoksydowa. Przed
uktadaniem zbrojenia kap nalezy zamocowaé cz¢é¢ dolng kotew talerzowych zgodnie z cze$cig rysunkowa
opracowania. Kapy chodnikowe betonowaé po ulozeniu izolacji, kraweznikoOw oraz ustawieniu i zamocowaniu
desek gzymsowych. Zabudowe chodnikowa wykona¢ z betonu klasy C25/30 zbrojonego stalg klasy AIIIN.
Uszczelnienie nawierzchni na styku z kraweznikami nalezy wykonaé przy pomocy elastycznej tasmy
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uszczelniajacej. W kapach chodnikowych nalezy osadzi¢ rury ostonowe zgodnie z czg$cia rysunkowa dla
przeprowadzenia urzadzen obcych.

Kapy chodnikowe nalezy dylatowaé¢ na dilugosci wiaduktu w postaci dylatacji pelnej (na grubos¢ kapy
chodnikowej) w rejonie podpor posrednich i dylatacji oraz dylatacji pozornych co ~4,0m. Dylatacje pozorna
wykona¢ z nacigciem gornej warstwy zbrojenia. Nacigcia i dylatacje peilne wykona¢ na szeroko$¢ ~5Smm
i wypelni¢ materiatem trwaleplastycznym. Dylatacje kap w rejonie dylatacji ustroju no$nego wykonaé poprzez
odpowiednie uksztaltowanie modulowego urzadzenia dylatacyjnego.

W kapach chodnikowych projektuje si¢ osadzenie studzienek rewizyjnych — lokalizacja i schemat urzadzenia
wg dokumentacji rysunkowej. Dla kazdej studzienki nalezy wykonaé przewiert przez ptyte i osadzié saczki - dla
odprowadzenia ewentualnie gromadzacej si¢ w wody.

5.4.6.6. Odwodnienie

Wpusty mostowe

Daszkowy spadek poprzeczny jezdni wynosi 2,0%, a chodnikow 2,5%. Przy kraweznikach w nawierzchni
drogowej uksztattowano przeciwspadki do osi odwodnienia o pochyleniu 6%. Odprowadzenie wody
z nawierzchni odbywa si¢ do wpustow na wiadukcie oraz wpustow zlokalizowanych w nasypie drogowym przed
i za obiektem. Wpusty powinny by¢ wyposazone w kosze osadcze i posiada¢ mozliwos¢ regulacji.
Woda z obiektu sprowadzona zostanie do kanalizacji deszczowej zlokalizowanej pod wiaduktem przez
nowoprojektowane kolektory zbiorcze, bez zmiany dotychczasowych miejsc ich przytaczenia. Sposob utozenia
kolektorow zbiorczych zgodnie z czgscig rysunkowa opracowania.

Saczki i dreny
Zaprojektowano odprowadzenie wody z izolacji saczkami, ktore zlokalizowano co ok. 3,00 m wzdtuz linii

$cieku. Saczki z zywic poliestrowych, przedtuzone rurg polipropylenowa @58 mm o pogrubionych do 4 mm
$ciankach podtaczone zostang do kolektora zbiorczego @80mm.

Zaprojektowano catkowite wyeliminowanie sgczkow w przgsle nad torami kolejowymi.

Wzdhiz osi odwodnienia (osi saczkow) projektuje si¢ ulozenie drenéw podluznych. Dreny podiuzne
usytuowane s3 w warstwie ochronnej izolacji, w osi przetamania plyty pomostu. Dodatkowo na ustroju nosSnym
nalezy réwniez utozy¢ dren poprzeczny wzdhuz urzadzenia dylatacyjnego od strony naptywu wody, w odlegtosci
100 cm od krawedzi przesta. Dren poprzeczny z geowtokniny potaczyé z drenami podtuznymi znajdujacymi sig
w osiach odwodnienia.

Warstwe drenujacg poprzeczng i podtuzng zaprojektowano o grubosci warstwy wigzacej (tj. 5 cm) z kruszywa
8+16 mm otaczanego zywicami epoksydowymi oraz zatopionej w kruszywie tasmy tkanej w geotkaninie. Ilo$¢
kompozycji zywicy powinna zapewnic tylko catkowite otoczenie ziaren kruszywa bez wypetnienia pustek miedzy
ziarnami.

Szczegétowy projekt odwodnienia wykonany na bazie powyzszych informacji, rysunkéw oraz SST po
wyborze dostawcy systemu Wykonawca zobowigzany jest przedstawi¢ do akceptacji Inzyniera i projektanta.

Odwodnienie przesta nad terenem kolejowym.

Odwodnienie przesta nad terenem kolejowym. W przegsle nad koleja zostang wyeliminowane elementy
odwodnienia podwieszone do konstrukcji. Odwodnienie przegsta odbywaé si¢ bedzie za pomoca spadkow
poprzecznych i podluznych jezdni oraz drenéw umieszczonych pod konstrukcja nawierzchni drogowe;j.
Woda opadowa sprowadzona zostanie do kolektoréw zbiorczych i saczkéw umieszonych na sgsiadujacych
przestach.

5.4.6.7. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Balustrady i bariery

Przewiduje si¢ zamontowanie na obiekcie oraz murach oporowych balustrad ochronnych wysokosci 1,3m.
Chodnik projektuje si¢ wydzieli¢ od jezdni bariera linowa typu L1W2. Nalezy wbudowaé bariery oznaczone
znakiem CE. Spos6b kotwienia barier wg zalecen producenta. Elementy barier i balustrad nalezy zabezpieczy¢
antykorozyjnie. Pod ptyta stupkow na obiekcie projektuje si¢ wykonaé¢ podlewki z mieszanki niskoskurczowej o
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spoiwie cementowo-zywicznym. Na dojazdach do obiektu nalezy zastosowaé odcinki przejsciowe i zanikajace barier
energochtonnych zgodnie z wytycznymi wybranego producenta.

Na dojazdach do obiektu od strony Poznania (chodnik potnocny) i Warszawy (obustronnie) projektuje si¢
balustrady ochronne migdzy chodnikiem a skarpa nasypu. Stupi balustrady nalezy kotwi¢ w fundamentach z betonu
klasy C25/30 zbrojonych stala klasy AIII-N o wymiarach 30x30x80cm. Balustrad nalezy zabezpieczy¢
antykorozyjnie zgodnie z SST.

Na dojazdach do obiektu od strony Warszawy (obustronnie) projektuje si¢ balustrady ochronne typu U-11a
migdzy chodnikiem a jezdnig wysokosci 1,3m. Balustrady nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie zgodnie z SST.

Ostony przeciwporazeniowe

Na skrajnych krawedziach obiektu ponad torami kolejowymi zaprojektowano montaz oston
przeciwporazeniowych o wysokosci 2,1m, wykonanych z ptyt plexiglas. Ostony przeciwporazeniowe ztozone
zostang z modutow o dtugosei 1,0m. Catkowita dtugos$¢ oston to 2x20m. Lokalizacja oston przeciwporazeniowych

wg czgscei rysunkowej opracowania.

Ogrodzenie terenu PKP

Teren kolejowy nalezy zabezpieczy¢ przed dostepem osdb niepowotanych poprzez wygrodzenie go stalowym
ogrodzeniem panelowym. Stupki ogrodzenia nalezy zakotwi¢ w gruncie na fundamencie betonowym. Ogrodzenie
nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie wg SST.

5.4.6.8. Znaki pomiarowe

Nalezy osadzi¢ znaki wysokosciowe (repery) na kazdej z podpér obiektu (po 4 szt.), na konstrukcji ustroju
nosnego (po obu stronach przesta) — nad podporami oraz w $rodku rozpigtosci, a takze na murze oporowym na
dojezdzie od strony Poznania na kazdym zdylatowanym segmencie po 2szt. Ponadto poza korpusem drogi, ponizej
poziomu przemarzania umiesci¢ staly znak wysokosciowy dowiazany do niwelacji panstwowej umozliwiajace
pomiary dla obiektu. Znak wysoko$ciowy nalezy wykona¢ z materiatu trwatego. Czynno$ci te powinien wykonaé
uprawniony geodeta. Roboty nalezy wykona¢ zgodnie z §298.1-6 Rozporzadzenia MTiGM z dnia 30.05.2000 r.
Dz. U. Nr 63 z dnia 3.08.2000r.

5.4.6.9. Skarpy nasypow
Na skarpach od strony wschodniej projektuje si¢ rozbidrke istniejacego ubezpieczenia stozka przyczoétka
w postaci kostki kamiennej, wykoszenie roslinnosci, wycinke drzewa oraz reprofilacje skarp. Rozebrana kostke po
reprofilacji skarpy nalezy ponownie utozy¢ na warstwie betonu wyréwnawczego C12/15 gruboséci 10cm. Zakres
i ksztatt umocnienia skarp zgodnie z rysunkiem widoku ogdlnego wiaduktu.

5.4.6.10. Powierzchniowe zabezpieczenie betonu
Powierzchnie betonowe nalezy pokry¢ barwnym preparatem do ochrony powierzchniowej (na bazie zywic
akrylowych):
e na powierzchnie przyczotkow (narazone na czynniki atmosferyczne) projektuje si¢ zabezpieczenie
powtoka z minimalng zdolno$cia pokrywania zarysowan (do 0,15mm).
Zastosowane preparaty ochrony powierzchniowej powierzchni betonowych musza by¢:
e wodoszczelne,
e jednokierunkowo przepuszczalne dla pary wodnej,
e powstrzymujace wnikanie dwutlenku wegla w glab betonu,
e odporne na dziatanie soli i mrozu,
e nietoksyczne,
Na powierzchniowe zabezpieczenie betonu nalezy stosowaé systemowe materialy posiadajace aktualne
aprobaty IBDiM.
Poza tym musi si¢ on charakteryzowa¢ odpornoscia na zoétknigcie i kredowanie oraz by¢ odporny na UV,
a takze na zmywanie technikami ci$nieniowymi.
Dodatkowo na odkrytych powierzchniach podpdr, nalezy wykona¢ powloke antygraffiti. Szczegétowe dane
materialowe wg SST.

Kolorystyka poszczegdlnych elementow wg wytycznych Inwestora.
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5.4.6.11. Urzadzenia kolejowe

Do spodu konstrukcji przgsta nad torami kolejowymi podwieszone sa elementy trakcji takie jak: odciagi
trakcyjne, odbojnik trakcyjny wraz z zawiasami montazowymi oraz uszynienie. Projektuje si¢ wymiang na nowe
skorodowanych elementow odbojnika wraz z uszynieniem — wg odrebnego opracowania.

Zabezpieczenia doziemnych istniejacych sieci uzbrojenia terenu kolejowego pod obiektem w okolicy torow
projektuje si¢ zabezpieczy¢é w nowe betonowe korytka prefabrykowane. Sieci uzbrojenia w okolicach wymiany
schodéw ogodlnodostepnych w rejonie ul. Dworcowej w przypadku odstonigcia nalezy zabezpieczy¢ w ostonowe
rury dwudzielne.

Podczas prowadzenia prac nalezy zwroci¢ szczegblng uwage na studni¢ kanalizacji odwodnienia stacyjnego
znajdujaca si¢ pod obiektem przy torach kolejowych. Nalezy ja zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem lub
zasypaniem. Podczas robdt bez wylaczenia napiecia w sieci trakcyjnej nalezy stosowaé ostony zabezpieczajace,
ktore uniemozliwig zblizanie si¢ 0sob i uzywanych przez nich narzedzi, materiatlow itp. na odlegtos¢ mniejsza od
bezpiecznej wynoszacej 1,4m od elementu sieci trakcyjnej znajdujacego si¢ pod napieciem 3kV. Ostony winny
zabezpiecza¢ rowniez przed uszkodzeniem sieci trakcyjnej przypadkowo spadajacymi przedmiotami z poziomi
wiaduktu, zaré6wno przy sieci trakcyjnej pod napigciem jak i bez napiecia. Odleglo$¢ stosowanych oston
tymczasowych od elementdw sieci trakcyjnej bedacych pod napigciem nie moze by¢ mniejsza od 200mm.

Wszelkie prace zwigzane z urzadzeniami kolejowymi zostang zrealizowane staraniem i na koszt Inwestora.
Wykonawca zobowigzany jest do zapoznania si¢ i wdrozenia warunkéw technicznych wydanych przez PKP.

5.4.6.12. Dostosowania dla os6b niepelnosprawnych

Na chodnikach przed i za schodami projektuje si¢ umieszczenie powierzchni wypuklych w postaci
naklejanych mat z guzkami, betonowych ptyt z wypustkami lub innego materiatu z wypustkami o szerokos$ci
0,50m w kolorze kontrastujgcym (intensywny z6tty). Lokalizacja mat zgodnie z planem sytuacyjnym i rysunkami
szczegbtowymi.

Na pierwszym i ostatnim stopniu kazdego biegu schodow projektuje si¢ oznaczenie w dwoch ptaszczyznach
(pionowej i poziomej) pasem w kolorze z6ttym o szerokosci 0,08-0,10m.

Na obiekcie przy przejéciu dla pieszych nalezy wykonaé kraweznik obnizony w kolorze kontrastujacym
(intensywny z6ltty) oraz powierzchni wypuktych z guzkami (analogicznie do schodow).

5.4.6.13. Rampy dla rowerow
Przy krawedziach bocznych biegéw schodowych zaprojektowano rampy umozliwiajace prowadzenie roweru.
Rampy wykonane sg nad biegami schodéw obustronnie z katownikow 100x50mm. Pionowe rami¢ katownikow
nalezy $cigc u szczytoOw biegdw schodowych tak by nie wystawaty ponad powierzchni¢ chodnika.
Ramy nalezy zakotwi¢ w podstopnicach wg rysunku szczegdtowego.
Rampy zabezpieczy¢ antykorozyjnie wg SST.

5.4.6.14. Kanalizacja deszczowa.
Istniejaca kanalizacje deszczowa pod obiektem nalezy zinwentaryzowac oraz odtworzy¢ z nowych materiatow
0 niegorszych parametrach geometrycznych. Projektuje sie odtworzenia istniejgcego odprowadzenia wody
Z wpustow mostowych poprzez kolektor zbiorczy Srednicy @160mm, a nastgpnie wprowadzenie do istniejgcej
rynny spustowej i dalej do istniejacej kanalizacji deszczowej. Projektuje si¢ podtaczenie projektowanych saczkow
do kolektora zbiorczego $rednicy @80mm i sprowadzenie po filarze najblizszej podpory rynng spustowa na
przylegty teren.

5.5. Schody ogodlnodostepne

W rejonie ul. Dworcowej i ul. Swietokrzyskiej projektuje si¢ niezalezne konstrukcje schodow ogélnodostepnych

dla pieszych, umozliwiajacych bezpieczng komunikacje z poziomu chodnika na obiekcie z poziomem chodnikow
usytuowanych w sasiedztwie ulic, przebiegajacych pod projektowanym wiaduktem. Schody wykonane zostang
w technologii zelbetowej. Boczne krawedzie biegu schodéw wykonczone zostang deskami gzymsowymi. Zelbetowy
bieg schoddéw oparty zostanie bezposrednio na zelbetowych filarach. Stupy utwierdzone zostang w zelbetowych,
monolitycznych tawach fundamentowych.
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Dla filarow podpor schodéow w rejonie ul. Dworcowej projektuje si¢ zachowanie fragmentu istniejacych stupow
wraz ze stopami fundamentowymi i wykonanie ,koszulki” Zelbetowej, ktoérej zbrojenie zostanie wprowadzone
w konstrukcje biegu schodéw. Wszystkie elementy schodéw (biegi schodowe, stupy, stopy fundamentowe, koszulki
zelbetowe) wykonaé z betonu C25/30 zbrojonego stala A-11IN.

Wszelkie odziemne czgsci taw fundamentowych i stupdw zabezpieczone zostang powlokowa izolacja
epoksydowo-bitumiczng, uktadang w 3 warstwach o grubosci catkowitej 2 mm (lub réwnowaznej w odniesieniu do
wymagan zawartych w SST). Izolacje nalezy wyprowadzi¢ min. 10cm ponad powierzchni¢ projektowanego terenu.
Na gornej powierzchni biegu schodoéw nalezy wykona¢ izolacjo-nawierzchni¢ na bazie zywic epoksydowo-
poliuretanowych gr. 5mm. Schody nalezy oznakowa¢ zgodnie z pkt. 5.4.7.12.

Projektuje si¢ zamocowanie w kazdym biegu schodow rampe¢ dla rowerow z katownika 100x50, w celu
umozliwienia prowadzenia rowerow i wygodniejszego korzystania ze schodow przez rowerzystow.

6. Kolizje i ich rozwigzania w zakresie infrastruktury technicznej

W sasiedztwie oraz na projektowanym obiekcie, zgodnie z informacjami zawartymi na mapach zasadniczych,
wystepuja nastepujace sieci uzbrojenia terenu:
linie elektroenergetyczne - o$wietlenia
linie elektroenergetyczne niskiego i §redniego napigcia
linie teletechniczne

e monitoring.

Sieci oswietleniowe oraz elektroenergetyczne zostang wymienione.

Sie¢ teletechniczng $wiattowodows na czas robot projektuje si¢ przetozy¢ bez przerywania (odsungé od
obszaru prowadzonych prac budowlanych) i zabezpieczy¢ rurami ostonowymi. Pozostale sieci teletechniczne
zostang przebudowane.

Na czas robdt kable elektroenergetyczne oraz telekomunikacyjne zostang przetozone na tymczasows
konstrukcje wsporcza- wg odrebnego opracowania.

Kamera monitoringu zostanie przetozona na wymieniany shup o§wietlenia.

Przed przystapieniem do rob6t ziemnych nalezy wykonaé przekopy kontrolne w celu ewentualnej lokalizacji
instalacji uzbrojenia podziemnego niewykazanej na mapach.

Na obiekcie projektuje si¢ rozmiesci¢ studnie rewizyjne w kapach chodnikowych. Lokalizacja studni wg
projektow branzowych.

Wykonawca robdt zobowigzany jest do zapoznania si¢ z treScig wydanych warunkow technicznych
administratoréw sieci i wdrozeniem ich postanowien.

7. Organizacja ruchu na czas przebudowy

7.1. Ogolne zalozenia organizacji ruchu na czas przebudowy
Ruch na czas trwania robot nalezy kierowa¢ za pomocg sygnalizacji §wietlnej lub objaé recznym kierowaniem
ruchem. Roboty nalezy prowadzi¢ w dwoch podstawowych etapach:

e ETAP1
o Zamkniecie pasa ruchu w kierunku Wrzeéni barierami U-3c, U-3d oraz U-21a
o Ustawienie tymczasowych barier z tworzyw sztucznych U-14e na granicy pasa wymaganego do

wykonania robot

Ustawienie sygnalizatorow do sterowania ruchem wahadtowym

Przetozenie ruchu na pas z barierami U-14e

Rozbidrka elementéw wyposazenia wiaduktu

Rozbiorka istniejacej nawierzchni jezdni

Frezowanie nadbetonu

Skucie kap chodnikowych i wspornika

Wykonanie nadbetonu ptyty pomostu wraz ze wspornikiem

Wykonanie docelowej konstrukcji kapy chodnikowej wraz z wyposazeniem

Wykonanie docelowej konstrukcji jezdni

O O 0O O O O O O O
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e ETAP2
o Przetozenie ruchu na wykonany wczesniej pas jezdni
Zamkniecie drugiego pasa ruchu barierami U-3c, U-3d oraz U-21a
Ustawienie sygnalizatorow do sterowania ruchem wahadtowym
Ustawienie tymczasowych barier z tworzyw sztucznych U-14e na granicy pasa wymaganego do
wykonania robot
Rozbiodrka elementéw wyposazenia wiaduktu
Rozbiorka istniejacej nawierzchni jezdni
Frezowanie nadbetonu
Skucie kap chodnikowych i wspornika
Wykonanie nadbetonu ptyty pomostu wraz ze wspornikiem
Wykonanie docelowej konstrukcji kapy chodnikowej wraz z wyposazeniem
Wykonanie docelowej konstrukcji jezdni
Usuniecie barier U-14e, U-3d oraz U-21a
Przywrocenie statej organizacji ruchu

o O O

O O 0O 0O O O O O O

UWAGA:
Na czas prowadzenia robot most nalezy obja¢ recznym kierowaniem ruchem lub kierowaniem ruchem za

pomoca sygnalizacji Swietlnej. Na odcinku o ruchu wahadlowym, podczas prowadzenia robot w ciagu dnia
nalezy wprowadzié reczne sterowanie ruchem.

7.2. Podstawowe wymagania dotyczace oznakowania i zabezpieczenia robaét
prowadzonych w pasie drogowym
e Strefe budowy nalezy oddzieli¢ od pasa ruchu tablicami U-3, U-20, U-21 oraz tymczasowymi barierami
ochronnymi U-14b
e Na czas prowadzenia robdt znaki istniejace kolidujace z tymczasowa organizacjg ruchu nalezy
zdemontowac¢ lub trwale przystonié¢
e Tymczasowe oznakowanie nie moze przystania¢ znakow istniejacych
e Oznakowanie poziome nalezy odpowiednio dostosowywa¢ do wprowadzanych czasowych zmian w
organizacji ruchu
Jednostka organizacyjna prowadzaca prace w zwigzku z robotami lub czynno$ciami na drodze w pasie
drogowym zobowigzana jest do umieszczenia i utrzymania znakoéw drogowych, urzadzen sygnalizacji §wietlnej
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego umieszczonych na drodze albo przy drodze.
Zajmujacy pas drogowy w zwiazku z prowadzeniem robot drogowych jest obowiazany zapewni¢ bezpieczne
warunki ruchu.
Osoby wykonujace roboty na drodze sg obowigzane uzywac¢ w sposob widoczny dla innych uczestnikoéw ruchu
elementow odblaskowych odpowiadajagcym wiasciwym warunkom technicznym.
Sktadowanie materialow do budowy, ziemi z wykopdw oraz sprzetu powinno odbywac si¢ w pasie zajetego
terenu wygrodzonego zaporami.

7.2.1. Podstawowe wymagania dotyczace znakow i urzadzen bezpieczenstwa ruchu
Na drodze mozna umieszcza¢ urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego dopuszczone do obrotu i
powszechnego stosowania w budownictwie wiasciwie oznaczone, dla ktoérych:

e wydano certyfikat na znak bezpieczenstwa, wykazujacy ze zapewniono zgodno$¢ z kryteriami
technicznymi okre$lonymi na podstawie odpowiednich norm, aprobat technicznych oraz wiasciwych
przepisow i dokumentéw technicznych - w odniesieniu do wyrobow nie podlegajacych tej certyfikacji

e dokonano oceny zgodnosci i wydano certyfikat zgodnosci lub deklaracje zgodnosci z odpowiednia norma
lub aprobatg techniczng - w odniesieniu do wyrobow nie podlegajacych certyfikacji

e wydano atest lub certyfikat w kraju wytworzenia, co do ktérych nie jest wymagane nadanie znaku
bezpieczenstwa
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Lica urzadzen bezpieczenstwa ruchu musza by¢ odblaskowe, przy czym odblaskowo$¢ urzadzen nie moze
by¢ mniejsza niz odblaskowos¢ zastosowanych znakow pionowych.

Na wygrodzeniach ustawionych w poprzek jezdni pozostawionych od zmroku do §witu nalezy zamontowac
Swiatta ostrzegawcze rozmieszczone nie wigcej niz co 2m i wyznaczajace szeroko$¢ jezdni wytaczonej z ruchu.
Swiatla te o barwie zotej przy normalnej przejrzystosci powietrza powinny byé widoczne z odlegto$ci min. 250m
oraz zapala¢ si¢ i gasnac z czestotliwoscig 90+30 cykli na minute o podziale cyklu 1:1.

W terenie zabudowanym nalezy zwrocié szczegolng uwage aby zapora drogowa, tablica prowadzaca ciagla
umieszczona bezposrednio przed wyznaczonym przejsciem dla pieszych nie ograniczata kierujacym i pieszym
widoczno$ci wzajemnej. Nalezy zapewni¢ warunki widoczno$ci gwarantujace bezpieczne korzystanie z przejscia
dla pieszych.

W przypadku wykopow w jezdni glebszych niz 0,5m lub pozostawienia na jezdni maszyn drogowych, za
zapora drogowa i tablica prowadzaca ciagla ustawiong prostopadle do osi jezdni nalezy stosowad oslony
energochtonne lub pryzmy z piasku.

Przy oznakowaniu rob6t prowadzonych w pasie drogowym nalezy zastosowaé znaki pionowe grupy duzej .
Lica znakoéw powinny by¢ wykonane z folii odblaskowej typu II.

Materialy do oznakowania pionowego powinny posiada¢ Certyfikat na znak bezpieczefistwa B lub Swiadectwo
kwalifikacji do kompleksowego wykonywania pionowego oznakowania drog wydane przez IBDIM producentowi
pionowego oznakowania drogowego.

7.2.2. Podstawowe wymagania dotyczace tymczasowego oznakowania poziomego

W sytuacji kiedy na jezdni pozostaje oznakowanie stale barwy biatej, nalezy do oznakowania tymczasowego
zastosowac znaki barwy zotte;j.

Znaki barwy biatej ktore nie obowiazuja podczas tymczasowej organizacji ruchu powinny by¢ przekreslone
liniami barwy zo6ttej o szer. 12cm. Do wykonania oznakowania barwy zoéltej nalezy uzy¢ samoprzylepnej tasmy
odblaskowe koloru zéttego.

Jezeli czasowa organizacja ruchu zastosowana jest na odcinkach gdzie usunigto state oznakowanie poziome,
do oznakowania stosuje si¢ znaki poziome barwy biate;j.

Czasowe oznakowanie poziome powinno by¢ wykonane z materiatdéw odblaskowych.

8. Uwagi koncowe

Na czas wykonywania robét zwiazanych z modernizacja obiektu nalezy przestrzegaé przepisow BHP.

a) Wykonawca zobowigzany jest do zapoznania si¢ z powyzszym projektem ze szczegdlnym uwzglednieniem
tresci uzgodnien oraz ich wdrozenia.

b) Podczas catego okresu budowy nalezy wykonywa¢ pomiary kontrolne osiadan i deformacji konstrukcji.

¢) Wszelkie rozbiezno$ci w poszczegdlnych elementach dokumentacji lub braki muszg zosta¢ wyja$nione.

d) Wszelkie odstepstwa od projektu muszg by¢ bezwzglednie uzgodnione z projektantem w ramach nadzoru
autorskiego,

e) Nadzor inwestorski powinien $cisle egzekwowaé wykonanie robdt zgodnie ze Szczegdlowymi
Specyfikacjami Technicznymi.

f) Roboty nalezy wykonywa¢ w obecno$ci administratorow urzadzen obcych.

g) Wykonawca robot zobowigzany bedzie do wykonania geodezyjnego wznowienia granic pasa drogi na
podstawie danych uzyskanych z wlasciwego terytorialnie Osrodka Dokumentacji Geodezyjnej
i Kartograficznej.

h) Po zakoficzeniu robdt teren nalezy uporzadkowac.

i) Wykonawca robét zobowigzany bedzie do wykonania, zatwierdzenia i wdrozenia z odpowiednim
wyprzedzeniem technologii ruchowo-przewozowej oraz technologii robot wraz z fazowaniem
i harmonogramem robdt dla okreslenia niezbednych zamkni¢é¢ torowych oraz ograniczen w
prowadzeniu ruchu pociagow w czasie modernizacji wiaduktu. Harmonogram nalezy S$cile
dostosowa¢ do planowanej technologii modernizacji obiektu. Przebieg prac oraz technologie robot
nalezy opracowaé przy zalozeniu ograniczenia do minimum wylaczen trakcji.

j) Przed planowanymi robotami zwigzanymi z modernizacja nalezy wykonaé¢ przekopy probne w celu
inwentaryzacji kabli srk lezacych na terenie kolejowym.
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k) Podczas robot w poblizu terenu kolejowego bez wyltaczenia napigcia w sieci trakcyjnej nalezy stosowac
ostony zabezpieczajace, ktore uniemozliwig zblizanie si¢ 0s6b i uzywanych przez nich narzedzi,
materiatdw itp. na odleglos¢ mniejsza od bezpiecznej wynoszacej 1,4m od elementu sieci trakcyjnej
znajdujacego si¢ pod napigeciem 3kV. Oslony winny zabezpieczaé rowniez przed uszkodzeniem sieci
trakcyjnej przypadkowo spadajacymi przedmiotami z poziomi wiaduktu, zaréwno przy sieci trakcyjnej pod
napigciem jak i bez napiecia. Odleglos¢ stosowanych oston tymczasowych od elementow sieci trakcyjnej
bedacych pod napigciem nie moze by¢ mniejsza od 200mm.

I) Niezaleznie od opracowania podstawowego, jakim jest niniejszy projekt, przed planowanym
wybudowaniem obiektu nalezy wykona¢ nastepujace opracowania robocze:

Technologie budowy i rozbiérki tymczasowej konstrukcji wsporczej,

Technologie rozbiorki istniejacych elementow obiektu,

Technologi¢ wykonywania wykopow wzdtuz §cian oporowych,

Projekt wbicia $cianek szczelnych,

Projekt rusztowan roboczych i pomocniczych,

Projekt deskowania wraz z betonowaniem,

Technologie reprofilacji i betonowania ptyty zelbetowe;,

Technologie zageszczenia i odwodnienia stref za przyczoétkami oraz Scianami oporowymi,
Technologie osadzania tozysk i dylatacji,

Opracowania i projekty wyszczegodlnione w Specyfikacjach Technicznych.

Opracowanie technologii zabezpieczenia terenu PKP zapewniajacy bezpieczenstwo ruchu pociagéw

oraz w taki sposob aby istniala mozliwo$¢ odtworzenia stanu pierwotnego po zakonczeniu robot. Nalezy
rowniez zapewni¢ bezpieczenstwo dla ruchu pociagow.

Opracowania te nalezy roéwniez uzgodni¢ z Inspektorem Nadzoru Inwestorskiego.
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1. OPINIE | UZGODNIENIE
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111. CZESC RYSUNKOWA

Spis rysunkow:

O© 0O ~NAN»n D WN P

. Plan orientacyjny

. Plan sytuacyjny

. Przekrdj poprzeczny —zakres prac
. Podpory skrajne -zakres prac

. Podpory posrednie -zakres prac

. Dylatacje przeset -zakres prac

. Schody A —stan istniejacy

. Schody A —stan projektowany

. Schody B —stan istniejacy

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24,
25.
26.
217.

Schody B —stan projektowany

Mury oporowe —zakres prac

Przekroje normalne na dojazdach

Przekréj podtuzny drogowy

Rysunek konstrukcyjny schodow A —podpory

Rysunek konstrukcyjny schodow A —konstrukcja biegu
Rysunek konstrukcyjny schodow B —podpory

Rysunek konstrukcyjny schodéw B —konstrukcja biegu
Rysunek konstrukcyjny ptyty pomostowej

Rysunek konstrukcyjny podpor posrednich wiaduktu
Rysunek konstrukcyjny przyczotkow

Rysunek konstrukcyjny kap chodnikowych

Rysunek konstrukcyjny ptyt przejsciowych

Rysunek konstrukcyjny gzymsoéw na murach oporowych
Rysunek konstrukcyjny studzienek rewizyjnych na obiekcie
Rysunek konstrukcyjny rynny dla rowerow

Rysunek konstrukcyjny urzadzen dylatacyjnych
Schemat odwodnienia

KPDM Kotwy talerzowe
KPDM Kotwy latarni
KPDM Balustrady
KPDM Saczek
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