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1. Warunki techniczne umieszczania znaków dro-

gowych poziomych

1.1. Postanowienia wst´pne

Przepisy za∏àcznika stosuje si´ do oznakowania po-
ziomego na drogach publicznych o nawierzchni
twardej.
Za∏àcznik okreÊla dla znaków drogowych pozio-
mych:
— wymagania techniczne,
— okres trwa∏oÊci u˝ywanych materia∏ów,
— rodzaje i zakres stosowania,
— wzory i konstrukcje znaków,
— liternictwo drogowe.

1.2. Cel i zakres stosowania znaków

Znakowanie poziome dróg ma na celu:
— zwi´kszenie bezpieczeƒstwa uczestników ruchu

i innych osób znajdujàcych si´ na drodze,
— usprawnienie ruchu pojazdów i u∏atwienie ko-

rzystania z drogi.
Znaki poziome mogà wyst´powaç samodzielnie
lub w powiàzaniu ze znakami pionowymi. Umo˝li-
wiajà one przekazywanie kierujàcym pojazdami in-
formacji o przyj´tym sposobie prowadzenia ruchu,
nawet tam, gdzie zastosowanie innego rodzaju
oznakowania jest niewystarczajàce lub niemo˝liwe.
Oznakowaniu poziomemu podlegajà na ca∏ej d∏u-
goÊci:
— drogi krajowe i wojewódzkie w zakresie linii se-

gregacyjnych i kraw´dziowych, na odcinkach
o szerokoÊci jezdni 6 m i wi´kszej,

— drogi krajowe i wojewódzkie w zakresie linii kra-
w´dziowych, na odcinkach o szerokoÊci mniej-
szej ni˝ 6 m.

Na drogach krajowych i wojewódzkich o szeroko-
Êciach jezdni mniejszych ni˝ 6 m organ zarzàdzajà-
cy ruchem mo˝e:
— dopuÊciç stosowanie linii kraw´dziowych tylko

w miejscach niebezpiecznych,
— zdecydowaç o wprowadzeniu oprócz linii kraw´-

dziowych linii segregacyjnych (wydzieliç pasy
ruchu) na jezdni o szerokoÊci od 5,8 m do 6,0 m.

Na drogach powiatowych i gminnych zaleca si´
stosowaç zasad´ oznakowania poziomego jak dla
dróg krajowych i wojewódzkich. Zakres oznakowa-
nia mo˝e byç ograniczony przez organ zarzàdzajà-
cy ruchem do miejsc niebezpiecznych.
Do miejsc i odcinków niebezpiecznych zalicza si´
w szczególnoÊci:
— skrzy˝owania,
— przejazdy kolejowe i tramwajowe,

— przejÊcia dla pieszych i przejazdy dla rowerzy-
stów,

— ∏uki poziome i pionowe o niedostatecznej wi-
docznoÊci,

— ∏uki oznaczone znakami ostrzegawczymi ostrze-
gajàcymi o niebezpiecznych zakr´tach,

— tunele i dojazdy do tuneli,
— odcinki dróg o wzmo˝onym ruchu pieszym i ro-

werowym bez wydzielonych ciàgów dla tego ru-
chu,

— odcinki dróg o zwi´kszonej wypadkowoÊci.
Oznakowanie drogowe poziome ze wzgl´du na
funkcje i kszta∏t dzieli si´ na:
— znaki pod∏u˝ne i poprzeczne,
— strza∏ki,
— znaki uzupe∏niajàce,
— punktowe elementy odblaskowe.
W celu uÊciÊlenia zakresu stosowania znaków po-
ziomych wprowadza si´ odmiany, np. dla znaku 
P-8b „strza∏ka kierunkowa do skr´cania” wyró˝nia
si´ odmiany: P-8b „strza∏ka kierunkowa w lewo”
i P-8d „strza∏ka kierunkowa w prawo”. 
W zale˝noÊci od rodzaju i sposobu zastosowania
znaki poziome mogà mieç znaczenie prowadzàce,
segregujàce, informujàce, ostrzegawcze, zakazujà-
ce lub nakazujàce.

1.3. Wymagania techniczne 

Oznakowanie poziome powinno charakteryzowaç
si´: 
— dobrà widocznoÊcià w ciàgu ca∏ej doby, 
— wysokim wspó∏czynnikiem odblaskowoÊci,

równie˝ w warunkach du˝ej wilgotnoÊci, np.
podczas opadów deszczu,

— zachowaniem minimalnych parametrów odbla-
skowoÊci w ca∏ym okresie u˝ytkowania,

— odpowiednià szorstkoÊcià zbli˝onà do szorstko-
Êci nawierzchni, na której sà umieszczone,

— odpowiednim okresem trwa∏oÊci,
— odpornoÊcià na Êcieranie i zabrudzenie,
— szybkà metodà aplikacji, uwzgl´dniajàcà rów-

nie˝ wymogi ekologiczne.
Do oznakowania poziomego mo˝na stosowaç tylko
materia∏y atestowane. Badania jakoÊci materia∏ów
do oznakowania poziomego okreÊla odpowiednia
norma.
Wymagania techniczne dla oznakowania poziome-
go okreÊlone zosta∏y w tabelach: 1.1 i 1.2.
Okresy trwa∏oÊci oznakowania poziomego przy
spe∏nieniu warunków technicznych w zale˝noÊci od
rodzaju materia∏u, gruboÊci i technologii nanosze-
nia na nawierzchni´ dróg zosta∏y zamieszczone
w tabeli 1.3.
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Ze wzgl´du na gruboÊç u˝ytego materia∏u oznako-
wanie poziome dzieli si´ na:
— cienkowarstwowe 0,3—0,8 mm (mierzone na

mokro),
— grubowarstwowe 0,9—3,5 mm,
— punktowe elementy odblaskowe do 25 mm.
Do oznakowania cienkowarstwowego stosuje si´
farby rozpuszczalnikowe, wodorozcieƒczalne i che-
moutwardzalne nak∏adane na mokro. Grubowar-
stwowe oznakowanie wykonywane jest przy u˝yciu
mas chemoutwardzalnych, mas termoplastycz-
nych, materia∏ów prefabrykowanych, wÊród któ-
rych wyró˝nia si´ mi´dzy innymi: odblaskowe ta-
Êmy nieprofilowane i profilowane.

Dla uzyskania odblaskowoÊci oznakowania stosuje
si´ mikrokulki szklane lub ceramiczne o wspó∏czyn-
niku za∏amania Êwiat∏a powy˝ej 1,5. Dopuszcza si´
stosowanie na liniach kraw´dziowych wygarbieƒ
o szerokoÊci od 4 do 10 cm i ca∏kowitej wysokoÊci
do 8 mm, umieszczanych w regularnych odst´pach
do 25 cm.
Na autostradach, drogach ekspresowych i drogach
dwujezdniowych zaleca si´ dla linii kraw´dziowych
stosowanie oznakowania grubowarstwowego pro-
filowanego lub strukturalnego, powodujàcego
podczas najechania na lini´ powstanie efektu aku-
stycznego, ostrzegajàcego kierujàcego, ˝e zjecha∏
poza pas ruchu.
Znaki poziome barwy ˝ó∏tej stosuje si´ w przypad-
ku czasowych zmian organizacji ruchu, je˝eli na
jezdni pozostaje oznakowanie sta∏e barwy bia∏ej.
Znaki barwy bia∏ej, które nie obowiàzujà w czaso-
wej organizacji ruchu, powinny byç przekreÊlone
kreskami barwy ˝ó∏tej o szerokoÊci minimum
12 cm. Do wykonywania oznakowania tymczaso-
wego barwy ˝ó∏tej nale˝y stosowaç materia∏y ∏a-
twe do usuni´cia, np. taÊmy odblaskowe. Linie

Tabela 1.1. Minimalne wymagania dla sta∏ego oznako-
wania poziomego dróg

Tabela 1.3. GruboÊç warstwy i okres trwa∏oÊci materia∏ów do oznakowania poziomego

*) GruboÊç warstwy mierzona na mokro, po wyschni´ciu zmniejsza si´ o 40—50 %.
**) GruboÊç warstwy bez uwzgl´dnienia garbów dla taÊm profilowanych.

*) Wymagana wartoÊç nie dotyczy oÊwietlonych dróg
miejskich.

Tabela 1.2. Wspó∏rz´dne chromatycznoÊci x,y dla sta∏e-
go oznakowania poziomego dróg
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wyznaczajàce pasy ruchu zaleca si´ uzupe∏niç
punktowymi elementami odblaskowymi z odb∏y-
Ênikami barwy ˝ó∏tej. Je˝eli czasowa organizacja
ruchu zastosowana jest na odcinkach, na których
dotychczasowe oznakowanie poziome zostaje
usuni´te lub zakryte (na skutek sfrezowania na-
wierzchni lub u∏o˝enia tymczasowego nowej na-
wierzchni), do oznakowania stosuje si´ oznakowa-
nie barwy bia∏ej.
Czasowe oznakowanie poziome powinno byç wy-
konane z materia∏ów odblaskowych. Do oznakowa-
nia tymczasowego nale˝y stosowaç: farby odbla-
skowe, taÊmy samoprzylepne, punktowe elementy
odblaskowe. Stosowanie farb dopuszcza si´ wy-
∏àcznie w takich przypadkach, gdy w wyniku prze-
widywanych robót nawierzchniowych oznakowa-
nie to po ich zakoƒczeniu b´dzie ca∏kowicie niewi-
doczne, np. zostanie przykryte nowà warstwà Êcie-
ralnà nawierzchni.
Tymczasowe oznakowanie poziome powinno ce-
chowaç si´:
— prostà metodà aplikacji,
— ∏atwoÊcià usuwania bez pozostawiania Êladów

lub niszczenia nawierzchni jezdni.
Wymagania dla znaków barwy ˝ó∏tej okreÊla odpo-
wiednia norma.

2. Znaki pod∏u˝ne

2.1. Zasady ogólne

Znaki pod∏u˝ne sà to linie równolegle do osi jezdni
lub odchylone od niej pod niewielkim kàtem. Linie
te mogà byç:
— pojedyncze: przerywane lub ciàg∏e,
— podwójne: ciàg∏e z przerywanymi, ciàg∏e lub

przerywane.
Linia przerywana sk∏ada si´ z kresek i przerw, któ-
rych d∏ugoÊci uzale˝nione sà od dopuszczalnej
pr´dkoÊci na danym odcinku drogi i przeznaczenia
danej linii.
Znaki pod∏u˝ne obejmujà linie segregacyjne i kra-
w´dziowe.

2.2. Opisy szczegó∏owe

2.2.1. Linie segregacyjne

Linie segregacyjne stosuje si´ w celu:
— oddzielenia od siebie pasów prowadzàcych ruch

w tych samych albo przeciwnych kierunkach,
— wskazania kierujàcym, w którym miejscu zmiana

pasa ruchu jest zabroniona lub dozwolona.
Rozró˝nia si´ nast´pujàce odmiany linii segrega-
cyjnych:
— P-1a „linia pojedyncza przerywana — d∏uga”,
— P-1b „linia pojedyncza przerywana — krótka”,
— P-1c „linia pojedyncza przerywana — wydziela-

jàca”,

— P-1d „linia pojedyncza przerywana — prowadzà-
ca wàska”,

— P-1e „linia pojedyncza przerywana — prowadzà-
ca szeroka”,

— P-2a „linia pojedyncza ciàg∏a — wàska”,
— P-2b „linia pojedyncza ciàg∏a — szeroka”,
— P-3a „linia jednostronnie przekraczalna — d∏u-

ga”,
— P-3b „linia jednostronnie przekraczalna — krót-

ka”,
— P-4 „linia podwójna ciàg∏a”,
— P-5 „linia podwójna przerywana”,
— P-6 „linia ostrzegawcza”,
— P-6a „linia ostrzegawcza — naprowadzajàca”.
SzerokoÊç wyznaczonego liniami pasa ruchu mie-
rzy si´ w osiach tych linii; powinna odpowiadaç
wartoÊciom podanym w tabeli 2.1. Na jezdniach
dwukierunkowych o szerokoÊci jezdni mniejszej ni˝
5,80 m linii segregacyjnych nie stosuje si´.
Na jezdniach dwukierunkowych o szerokoÊci
mniejszej ni˝ 6,5 m dopuszcza si´ stosowanie ty-
ko linii kraw´dziowej bez wyznaczania pasów ru-
chu linià segregacyjnà. Na jezdniach jednokierun-
kowych dwupasowych, na których nie jest mo˝li-
we wyznaczenie pasów o szerokoÊci zgodnej z ta-
belà 2.1, dopuszcza si´ wyznaczenie pasa ruchu
o szerokoÊci 2,75 m. Na takim pasie nale˝y wpro-
wadziç zakaz ruchu pojazdów o szerokoÊci ponad
2,2 m.
W przypadku dróg dwukierunkowych poza obsza-
rem zabudowanym o szerokoÊci nawierzchni
11,00—12,00 m zaleca si´ stosowanie naprzemien-
nie pasów do wyprzedzania, a je˝eli nie jest to mo˝-
liwe ze wzgl´du na zagospodarowanie terenu
(wjazdy na drog´ poza skrzy˝owaniami), stosowa-
nie pasów ruchu o szerokoÊci 5,00—5,50 m, z wy-
znaczeniem opasek o szerokoÊci 0,50 m. Jednak za-
stosowanie takich rozwiàzaƒ wymaga wyelimino-
wania ruchu pieszego i rowerowego z danego od-
cinka drogi.
Na drogach dwukierunkowych dwupasowych nie
zaleca si´ stosowania krótkich odcinków linii prze-
rywanych wyst´pujàcych pomi´dzy liniami ciàg∏y-
mi. D∏ugoÊç linii przerywanej powinna umo˝liwiaç
wykonanie manewru wyprzedzania.

Tabela 2.1. SzerokoÊç pasów ruchu
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2.2.1.1. Linia pojedyncza przerywana — d∏uga

Rys. 2.2.1.1. Znak P-1a

Znak P-1a „linia pojedyncza przerywana — d∏uga”
(rys. 2.2.1.1) stosuje si´ do wyznaczenia pasów ru-
chu pomi´dzy skrzy˝owaniami na drogach o do-
puszczalnej pr´dkoÊci powy˝ej 70 km/h.
Po znaku P-1a mogà nast´powaç lub go poprze-
dzaç znaki: P-1b, P-1c, P-1d, P-1e i P-6. D∏ugoÊç linii
pojedynczej przerywanej — d∏ugiej powinna wyno-
siç co najmniej 120 m.

2.2.1.2. Linia pojedyncza przerywana — krótka

Rys. 2.2.1.2. Znak P-1b

Znak P-1b „linia pojedyncza przerywana — krótka”
(rys. 2.2.1.2) stosuje si´ do wyznaczenia pasów ru-
chu pomi´dzy skrzy˝owaniami na drogach o do-
puszczalnej pr´dkoÊci do 70 km/h.
Po znaku P-1b mogà nast´powaç znaki: P-1a, P-1c,
P-1d, P-2a, P-4 i P-6. D∏ugoÊç linii pojedynczej przery-
wanej — krótkiej powinna wynosiç co najmniej 50 m.

2.2.1.3. Linia pojedyncza przerywana — wydziela-

jàca

Znak P-1c „linia pojedyncza przerywana — wydzie-
lajàca” (rys. 2.2.1.3) stosuje si´ do oddzielenia od
pasa ruchu nast´pujàcych pasów:
— w∏àczania,
— wy∏àczania,
— przeplatania,
— dla autobusów i rowerów (odcinki poczàtkowe

i koƒcowe),
— wydzielonych dla pojazdów skr´cajàcych na

wlotach skrzy˝owaƒ,
— zanikajàcych.
Znak ten w podanej wielkoÊci stosuje si´ niezale˝-
nie od dopuszczalnej pr´dkoÊci na drodze. Po zna-
ku P-1c mogà nast´powaç znaki: P-2b, P-7a i P-7b.
Linia wydzielajàca powinna mieç d∏ugoÊç co naj-
mniej 50 m. Dopuszcza si´ skrócenie linii przy wy-
dzieleniu pasa ruchu tylko dla pojazdów skr´cajà-
cych w zale˝noÊci od warunków lokalnych.

Rys. 2.2.1.3. Znak P-1c

2.2.1.4. Linia pojedyncza przerywana — prowadzà-

ca wàska

Znak P-1d „linia pojedyncza przerywana — prowa-
dzàca wàska” (rys. 2.2.1.4) stosuje si´ do oddziele-
nia pasów ruchu w tym samym kierunku na skrzy-
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˝owaniach wzd∏u˝ dróg z pierwszeƒstwem, nieza-
le˝nie od dopuszczalnej pr´dkoÊci na drodze.
Znak P-1d mo˝e byç poprzedzony znakami: P-1a,
P-1b, P-2a i P-3b, a nast´powaç po nim mogà zna-
ki: P-1a, P-1b i P-3b.

Rys. 2.2.1.4. Znak P-1d

2.2.1.5. Linia pojedyncza przerywana — prowadzàca

szeroka

Rys. 2.2.1.5. Znak P-1e

Znak P-1e „linia pojedyncza przerywana — prowa-
dzàca szeroka” (rys. 2.2.1.5) stosuje si´ do oddzie-
lenia przeciwnych kierunków ruchu w ciàgu linii
podwójnych P-4 lub P-3a na skrzy˝owaniach lub
w∏àczeniach do jezdni oraz do umo˝liwienia prze-
jazdów poprzecznych na zjazdach w ciàgu linii
P-2b wydzielajàcej pas ruchu dla autobusów i ro-
werów.

2.2.1.6. Linia pojedyncza ciàg∏a — wàska

Znak P-2a „linia pojedyncza ciàg∏a — wàska” (rys.
2.2.1.6) stosuje si´ do oddzielania pasów ruchu
przeznaczonych do jazdy w tym samym kierunku,
niezale˝nie od dopuszczalnej pr´dkoÊci na drodze.
Znak P-2a powinien byç poprzedzony znakiem P-6,
a nast´powaç po nim mogà znaki: P-1a, P-1b, P-1d
i P-3b. W obszarze zabudowanym, na drogach
o dopuszczalnej pr´dkoÊci do 60 km/h, znak ten
mo˝na poprzedzaç znakiem P-1b.
D∏ugoÊç linii pojedynczej ciàg∏ej — wàskiej powin-
na wynosiç co najmniej 20 m.

Rys. 2.2.1.6. Znak P-2a

2.2.1.7. Linia pojedyncza ciàg∏a — szeroka

Znak P-2b „linia pojedyncza ciàg∏a — szeroka”
(rys. 2.2.1.7) stosuje si´ do oddzielenia pasów ru-
chu przeznaczonych do jazdy w tym samym kie-
runku, niezale˝nie od dopuszczanej pr´dkoÊci na
drodze, jako lini´ poprzedzajàcà lub kontynuujàcà
lini´ P-1c, oraz wydzielenia pasów dla autobusów
lub rowerów.
D∏ugoÊç linii powinna wynosiç co najmniej 20 m.
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Rys. 2.2.1.7. Znak P-2b

2.2.1.8. Linia jednostronnie przekraczalna — d∏uga

Znak P-3a „linia jednostronnie przekraczalna —
d∏uga” (rys. 2.2.1.8) stosuje si´ do rozdzielenia
przeciwnych kierunków ruchu pomi´dzy skrzy˝o-
waniami, je˝eli zabroniony jest przejazd na sàsied-
ni pas ruchu od strony linii ciàg∏ej. W szczególnoÊci
znak jest stosowany na jezdniach dwukierunko-
wych dwupasowych w rejonach:

— ∏uków poziomych i pionowych wypuk∏ych o nie-
dostatecznej widocznoÊci,

— przejazdów kolejowych i tramwajowych,
— przejÊç dla pieszych,
gdy jest uzasadnione u∏atwienie opuszczania tych re-
jonów przez kierujàcych pojazdami. Znak ten stosuje
si´ niezale˝nie od dopuszczalnej pr´dkoÊci na drodze.
Znak P-3a z linià ciàg∏à znajdujàcà si´ po prawej stro-
nie powinien byç poprzedzony znakiem P-6, P-6a lub
P-1b, a nast´powaç po nim mogà znaki P-4 lub P-6.
D∏ugoÊç linii jednostronnie przekraczalnej — d∏u-
giej powinna wynosiç co najmniej 50 m.

2.2.1.9. Linia jednostronnie przekraczalna — krótka

Znak P-3b „linia jednostronnie przekraczalna —
krótka” (rys. 2.2.1.9) stosuje si´, je˝eli zabroniony
jest przejazd na sàsiedni pas ruchu (sàsiednià cz´Êç
drogi) od strony linii ciàg∏ej.
W szczególnoÊci stosowany jest na skrzy˝owaniach
i wlotach skrzy˝owaƒ oraz oznaczeniach kraw´dzi
jezdni przy wyjazdach z obiektów przydro˝nych lub
przejazdach przez pasy dzielàce jezdnie.
Znak ten stosuje si´ niezale˝nie od dopuszczalnej
pr´dkoÊci na drodze.
Znak P-3b mo˝e byç poprzedzony znakami: P-2a, P-4,
P-7a, P-7b, P-7c i P-7d, a nast´powaç po nim mogà
znaki: P-1b, P-2a, P-1d, P-4, P-7a, P-7b, P-7c i P-7d.

Rys. 2.2.1.9. Znak P-3b

2.2.1.10. Linia podwójna ciàg∏a

Znak P-4 „linia podwójna ciàg∏a” (rys. 2.2.1.10) sto-
suje si´ w celu rozdzielenia przeciwnych kierunków
ruchu na odcinkach jezdni, na których nale˝y wyeli-
minowaç przeje˝d˝anie pojazdów na cz´Êç jezdniRys. 2.2.1.8. Znak P-3a
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przeznaczonà dla przeciwnego kierunku ruchu, nie-
zale˝nie od dopuszczalnej pr´dkoÊci na drodze.
Znak ten zawsze umieszcza si´ na trzy- i wi´cej pa-
sowych jezdniach dwukierunkowych, na których
pasy ruchu sà wyznaczone, na ca∏ej d∏ugoÊci odcin-
ka takiej jezdni.
Znak P-4 mo˝e byç poprzedzony i mogà po nim na-
st´powaç znaki: P-1b, P-1e, P-3a, P-3b i P-6.
D∏ugoÊç linii podwójnej ciàg∏ej powinna wynosiç
co najmniej 20 m.

Rys. 2.2.1.10. Znak P-4

2.2.1.11. Linia podwójna przerywana

Rys. 2.2.1.11. Znak P-5

Znak P-5 „linia podwójna przerywana” (rys. 2.2.1.11)
stosuje si´ do wyznaczenia pasa o zmiennym kie-
runku ruchu, na który wjazd jest zamykany lub
otwierany sygna∏ami Êwietlnymi nadawanymi
przez sygnalizator S-4.

2.2.1.12. Linia ostrzegawcza

Znak P-6 „linia ostrzegawcza” (rys. 2.2.1.12) stosu-
je si´ do ostrzegania kierujàcych pojazdami o zbli-
˝aniu si´ do niebezpiecznego miejsca, w szczegól-
noÊci odcinka drogi, na którym zastosowano linie:
P-2a, P-3a lub P-4, przez które przeje˝d˝anie jest za-
bronione. Znak P-6 umieszcza si´ niezale˝nie od
dopuszczalnej pr´dkoÊci na drodze.
Znak P-6 stosuje si´ na ∏ukach oznaczonych zna-
kiem ostrzegawczym A-1, A-2, A-3 lub A-4, na któ-
rych warunki widocznoÊci nie powodujà koniecz-
noÊci stosowania linii P-3a lub P-4. Wówczas lini´
ostrzegawczà umieszcza si´ na ca∏ej d∏ugoÊci
∏uku. 
Znak ten mo˝e byç poprzedzony znakami P-1a lub
P-1b, a nast´powaç po nim mogà znaki: P-2a, P-3a
i P-4. D∏ugoÊç linii ostrzegawczej powinna wynosiç
co najmniej:
— 50 m na drogach o dopuszczalnej pr´dkoÊci do

70 km/h,
— 100 m na drogach o dopuszczalnej pr´dkoÊci po-

wy˝ej 70 km/h.
W obszarze zabudowanym dopuszcza si´ niestoso-
wanie linii P-6 i stosowanie linii P-2a, P-3a lub P-4
bezpoÊrednio po linii P-1b.

Rys. 2.2.1.12. Znak P-6
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2.2.1.13. Linia ostrzegawcza — naprowadzajàca

Rys. 2.2.1.13. Znak P-6a

Rys. 2.2.1.14. Konstrukcja strza∏ki znaku P-6a

Znak P-6a „linia ostrzegawcza — naprowadzajàca”
(rys. 2.2.1.13 i 2.2.1.14) stosuje si´ do ostrzegania
kierujàcych pojazdami o zbli˝aniu si´ do odcinka,
przed którym zastosowano linie P-3a lub P-4, i
oznacza nakaz powrotu na prawy pas ruchu. Znak
P-6a stosuje si´ na drogach dwukierunkowych
o dopuszczalnej pr´dkoÊci powy˝ej 70 km/h przed
∏ukami poziomymi i pionowymi, które nie sà z da-
leka widoczne przez kierujàcych, a tak˝e przed wy-
sepkami rozdzielajàcymi pasy ruchu. 
W linii ostrzegawczej naprowadzajàcej co trzecia
kreska zastàpiona jest strza∏kà. Znak P-6a stosuje
si´ samodzielnie lub jako kontynuacj´ linii P-6, przy
czym w zale˝noÊci od warunków widocznoÊci licz-
ba strza∏ek powinna wynosiç od 2 do 4.
Przyk∏ad zastosowania linii ostrzegawczej napra-
wadzajàcej przedstawiono na rysunku 2.2.1.15.

Rys. 2.2.1.15. Przyk∏ad zastosowania linii P-6a przed azy-
lem dla pieszych

Wymiary w cm
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2.2.2. Linie kraw´dziowe

Linie kraw´dziowe stosuje si´ przede wszystkim do
wyznaczenia kraw´dzi jezdni bez kraw´˝ników
ulicznych w celu oddzielenia jezdni od pobocza lub
pasa awaryjnego. Dopuszcza si´ stosowanie linii
kraw´dziowej na odcinkach z kraw´˝nikami, je˝eli
wymagajà tego warunki widocznoÊci lub bezpie-
czeƒstwa ruchu.
Rozró˝nia si´ nast´pujàce odmiany linii kraw´dzio-
wych:
— P-7a „linia kraw´dziowa — przerywana szero-

ka”,
— P-7b „linia kraw´dziowa — ciàg∏a szeroka”,
— P-7c „linia kraw´dziowa — przerywana wàska”,
— P-7d „linia kraw´dziowa — ciàg∏a wàska”.
Na poboczu oddzielonym od jezdni linià kraw´dzio-
wà mo˝e odbywaç si´ tylko ruch pojazdów innych
ni˝ samochodowe, ponadto w przypadku linii kra-
w´dziowej przerywanej dopuszczony jest na pobo-
czu postój pojazdów, w tym samochodowych.
Linie P-7a i P-7b o szerokoÊci 0,24 m stosuje si´ na:
— autostradach i drogach ekspresowych,
— na drogach posiadajàcych twarde pobocze lub

opask´,
— na drogach z numerem szlaku mi´dzynarodowe-

go,
— na drogach dwujezdniowych.
Na pozosta∏ych drogach dopuszcza si´ stosowanie
linii P-7c i P-7d o szerokoÊci 0,12 m, jednak zaleca-
ne jest stosowanie linii P-7a i P-7b na wszystkich
drogach. Sposób umieszczania linii kraw´dzio-
wych pokazano na rys. 2.2.2.1.

Rys. 2.2.2.1. Usytuowanie linii kraw´dziowej na jezdni
z poboczem:

a) twardym (opaska)

b) gruntowym

2.2.2.1. Linia kraw´dziowa — przerywana szeroka

i wàska

Znaki P-7a „linia kraw´dziowa — przerywana sze-
roka” (rys. 2.2.2.2) i P-7c „linia kraw´dziowa —
przerywana wàska” (rys. 2.2.2.3) stosuje si´ przede
wszystkim do wyznaczenia kraw´dzi jezdni bez kra-
w´˝ników na odcinkach drogi, na których dopusz-
cza si´ postój na poboczu.

Rys. 2.2.2.2. Znak P-7a

Rys. 2.2.2.3. Znak P-7c
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Linia kraw´dziowa przerywana mo˝e byç stosowa-
na na odcinkach o dobrej widocznoÊci, na których
omijanie stojàcych pojazdów przez uczestników ru-
chu, zobowiàzanych do poruszania si´ po poboczu,
nie spowoduje zagro˝enia bezpieczeƒstwa ruchu
drogowego.
Ponadto znaki te stosuje si´ w celu:
— przed∏u˝enia kraw´dzi jezdni na skrzy˝owaniach

(P-7a),
— wyznaczenia przejazdów przez pasy dzielàce

jezdnie (P-7a),
— oddzielenia od jezdni zlokalizowanych w zato-

kach przystanków komunikacji publicznej (P-7a,
P-7c),

— oznaczenia zjazdów (P-7a, P-7c).

2.2.2.2. Linia kraw´dziowa — ciàg∏a szeroka i wàska

Znaki P-7b „linia kraw´dziowa — ciàg∏a szeroka”
(rys. 2.2.2.4) i P-7d „linia kraw´dziowa — ciàg∏a wà-
ska” (rys. 2.2.2.5) stosuje si´ przede wszystkim dla
wyznaczenia kraw´dzi jezdni bez kraw´˝ników
(przy czym lokalnie zastosowany kraw´˝nik — u∏o-
˝ony na p∏ask — nie zwalnia z koniecznoÊci stoso-
wania linii kraw´dziowej):
— wewn´trznych i zewn´trznych kraw´dzi auto-

strad, dróg ekspresowych i dwujezdniowych
(tylko linia P-7b),

— korygowania przebiegu kraw´˝nika,
— oddzielenia torowiska tramwajowego (tylko linia

P-7b),
— obwiedni powierzchni wy∏àczonych z ruchu zna-

kiem P-21 (tylko linia P-7b),

Rys. 2.2.2.4. Znak P-7b

— na odcinkach drogi, na których ze wzgl´du na
obowiàzujàce przepisy lub bezpieczeƒstwo za-
trzymanie si´ na jezdni i na poboczu jest zabro-
nione, w szczególnoÊci ciàg∏e linie kraw´dziowe
nale˝y stosowaç na:
— odcinkach drogi, na których na poboczu wy-

st´puje ruch pieszych lub rowerzystów, 
— odcinkach drogi, na których szerokoÊç pobo-

cza uniemo˝liwia zatrzymanie si´ pojazdu sa-
mochodowego poza jezdnià,

— ∏ukach poziomych,
— ∏ukach pionowych wypuk∏ych,
— odcinkach z barierami,
— odcinkach dróg, na których stosuje si´ linie:

P-4, P-3a, P-2a i P-2b,
— wiaduktach, mostach i w tunelach,
— odcinkach dróg, na których obowiàzujà zaka-

zy wyra˝one znakami pionowymi B-35 „zakaz
postoju” i B-36 „zakaz zatrzymywania si´”.

Rys. 2.2.2.5. Znak P-7d

3. Strza∏ki

3.1. Zasady ogólne

Strza∏ki stosuje si´ w celu lepszego zorientowania
kierujàcych pojazdami o zasadach korzystania z pa-
sów ruchu, na których si´ znajdujà, a przez to
usprawnienia ruchu i podniesienia jego bezpie-
czeƒstwa. Rozró˝nia si´ strza∏ki: kierunkowe i na-
prowadzajàce.

3.2. Opisy szczegó∏owe

3.2.1. Strza∏ki kierunkowe

Strza∏ki kierunkowe stosuje si´ w celu wskazania
dozwolonego kierunku jazdy z pasa, na którym si´
znajdujà.
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Rozró˝nia si´ nast´pujàce odmiany strza∏ek kierun-
kowych:
— P-8a „strza∏ka kierunkowa na wprost”,
— P-8b „strza∏ka kierunkowa w lewo”,
— P-8c „strza∏ka kierunkowa do zawracania”,
— P-8d „strza∏ka kierunkowa w prawo”,
— P-8e „strza∏ka kierunkowa na wprost lub w lewo”,
— P-8f „strza∏ka kierunkowa na wprost lub w prawo”,
— P-8g „strza∏ka kierunkowa w lewo lub w prawo”,
— P-8h „strza∏ka kierunkowa na wprost, w lewo lub

w prawo”,
— P-8i „strza∏ka kierunkowa na wprost i do zawra-

cania”.
Strza∏ki kierunkowe stosuje si´ w dwóch odmianach:
— krótkie — na drogach o dopuszczalnej pr´dkoÊci

do 70 km/h,
— d∏ugie — na drogach o dopuszczalnej pr´dkoÊci

powy˝ej 70 km/h.
Umieszcza si´ je na pasie ruchu, jedna za drugà,
w jednakowych odleg∏oÊciach, które powinny wy-
nosiç:
— 15 m (wyjàtkowo 20 m) na drogach o dopusz-

czalnej pr´dkoÊci do 70 km/h,
— 30 m (wyjàtkowo 40 m) na pozosta∏ych drogach,
w taki sposób, aby oÊ geometryczna strza∏ki, pokry-
wa∏a si´ z osià pasa ruchu. D∏ugoÊç odcinka pasa
ruchu, na którym nale˝y umieÊciç strza∏ki, powinna
byç taka, aby kierujàcy zosta∏ dostatecznie wcze-
Ênie poinformowany o przeznaczeniu tego pasa do
jazdy w okreÊlonym kierunku. Odleg∏oÊç umiesz-
czenia pierwszej strza∏ki od poczàtku linii ciàg∏ej
dzielàcej pasy ruchu powinna wynosiç co najmniej:
— 60 m — na drogach o dopuszczalnej pr´dkoÊci

do 70 km/h,
— 120 m — na pozosta∏ych drogach.
Je˝eli wydzielony dla okreÊlonego kierunku jazdy
pas ruchu jest pasem dodatkowym, wówczas strza∏-
ki nale˝y umieszczaç na ca∏ej jego d∏ugoÊci. Zasad´
rozmieszczenia strza∏ek kierunkowych na wlocie na
skrzy˝owanie pokazano na rysunku 3.2.1.1.
Strza∏ki kierunkowe umieszcza si´ przed skrzy˝o-
waniami, na których rozk∏ad kierunków jazdy z po-
szczególnych pasów ruchu jest niezgodny z zasadà
zezwalajàcà na jazd´ na wprost z ka˝dego pasa lub
gdy jest on zgodny, ale uk∏ad geometryczny skrzy-
˝owania albo warunki ruchu wymagajà wskazania
kierunków jazdy.
Strza∏ka kierunkowa zezwalajàca na skr´canie w le-
wo umieszczona na lewym skrajnym pasie ruchu
oznacza tak˝e zezwolenie na zawracanie, chyba ˝e
jest to zabronione znakiem pionowym B-23 „zakaz
zawracania” lub ruch kierowany jest sygnalizato-
rem S-3, z wyjàtkiem sytuacji, o której mowa
w punkcie 3.2.1.2.
Strza∏ki kierunkowe umieszcza si´ przede wszystkim:
— na skrajnych pasach, z których nie wolno jechaç

na wprost lub nie wolno skr´caç,
— na skrajnych i na sàsiednich pasach, je˝eli skr´-

canie jest dozwolone z wi´cej ni˝ jednego pasa,

— na wszystkich pasach, je˝eli jazda z danego wlo-
tu jest dozwolona tylko w jednym kierunku, co
mo˝e nie byç dla kierujàcych oczywiste.

Je˝eli po zastosowaniu powy˝szych zasad pozo-
staje bez strza∏ek kierunkowych tylko jeden pas
ruchu, wówczas równie˝ na nim nale˝y umieÊciç
strza∏ki.
Strza∏ki kierunkowe stosuje si´ ponadto na pasach:
— wy∏àczania (na ca∏ej d∏ugoÊci pasa),
— przeplatania (od po∏owy ich d∏ugoÊci).

Rys. 3.2.1.1. Rozmieszczenie strza∏ek kierunkowych na
wlocie skrzy˝owania
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3.2.1.1. Strza∏ka kierunkowa na wprost

Znak P-8a „strza∏ka kierunkowa na wprost”
(rys. 3.2.1.2) stosuje si´ w celu wskazania, ˝e z pa-
sa, na którym si´ znajduje, dozwolona jest jazda
tylko na wprost.

Rys. 3.2.1.2. Znak P-8a:

Wymiary w cm

a) krótki b) d∏ugi

3.2.1.2. Strza∏ka kierunkowa w lewo

Znak P-8b „strza∏ka kierunkowa w lewo” (rys. 3.2.1.3)
stosuje si´ w celu wskazania, ̋ e z pasa, na którym si´
znajduje, dozwolona jest jazda tylko w lewo. Je˝eli
ruch jest kierowany sygnalizatorem S-3 wskazujà-
cym kierunek do skr´cania w lewo i do zawracania,
dozwolone jest zawracanie z lewego skrajnego pasa
oznaczonego znakiem P-8b.

Rys. 3.2.1.3. Znak P-8b:

Wymiary w cm

a) krótki b) d∏ugi
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3.2.1.3. Strza∏ka kierunkowa do zawracania

Znak P-8c „strza∏ka kierunkowa do zawracania”
(rys. 3.2.1.4) stosuje si´ w celu wskazania, ˝e z pa-
sa, na którym si´ znajduje, dozwolony jest tylko
manewr zawracania.

Rys. 3.2.1.4. Znak P-8c

Wymiary w cm

3.2.1.4. Strza∏ka kierunkowa w prawo

Znak P-8d „strza∏ka kierunkowa w prawo”
(rys. 3.2.1.5) stosuje si´ w celu wskazania, ˝e z pa-
sa, na którym si´ znajduje, dozwolona jest jazda
tylko w prawo.

Rys. 3.2.1.5. Znak P-8d:

Wymiary w cm

a) krótki b) d∏ugi
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3.2.1.5. Strza∏ka kierunkowa na wprost lub w lewo

Znak P-8e „strza∏ka kierunkowa na wprost lub w le-
wo” (rys. 3.2.1.6) stosuje si´ w celu wskazania, ˝e
z pasa, na którym si´ znajduje, dozwolona jest jaz-
da na wprost lub w lewo.

Rys. 3.2.1.6. Znak P-8e:

Wymiary w cm

a) krótki b) d∏ugi

3.2.1.6. Strza∏ka kierunkowa na wprost lub w prawo

Znak P-8f „strza∏ka kierunkowa na wprost lub
w prawo” (rys. 3.2.1.7) stosuje si´ w celu wskaza-
nia, ˝e z pasa, na którym si´ znajduje, dozwolona
jest jazda na wprost lub w prawo.

Rys. 3.2.1.7. Znak P-8f:

Wymiary w cm

a) krótki b) d∏ugi
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3.2.1.7. Strza∏ka kierunkowa w lewo lub w prawo

Znak P-8g „strza∏ka kierunkowa w lewo lub w pra-
wo” (rys. 3.2.1.8) stosuje si´ w celu wskazania, ˝e
z pasa, na którym si´ znajduje, dozwolona jest jaz-
da w lewo albo w prawo; umieszcza si´ go na pa-
sie, je˝eli przejazd przez skrzy˝owanie na wprost
jest niemo˝liwy lub niedozwolony.

Rys. 3.2.1.8. Znak P-8g:

Wymiary w cm

a) krótki b) d∏ugi

3.2.1.8. Strza∏ka kierunkowa na wprost, w lewo

lub w prawo

Znak P-8h „strza∏ka kierunkowa na wprost, w lewo
lub w prawo” (rys. 3.2.1.9) stosuje si´ w celu wska-
zania, ˝e z pasa, na którym si´ znajduje, dozwolona
jest jazda w ka˝dym kierunku.

Rys. 3.2.1.9. Znak P-8h:

Wymiary w cm

a) krótki b) d∏ugi
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3.2.1.9. Strza∏ka kierunkowa na wprost lub do

zawracania

Znak P-8i „strza∏ka na wprost lub do zawracania”
(rys. 3.2.1.10) stosuje si´ w celu wskazania, ˝e z pa-
sa, na którym si´ znajduje, dozwolona jest jazda na
wprost i zawracanie.

Rys. 3.2.1.10. Znak P-8i

Wymiary w cm

3.2.2. Strza∏ki naprowadzajàce

Strza∏ki naprowadzajàce majà na celu uprzedzenie
o koniecznoÊci opuszczenia pasa, na którym si´
znajdujà.
Rozró˝nia si´ nast´pujàce odmiany strza∏ek napro-
wadzajàcych:
— P-9a „strza∏ka naprowadzajàca w lewo”,
— P-9b „strza∏ka naprowadzajàca w prawo”.
Strza∏ki naprowadzajàce stosuje si´ w celu uprze-
dzenia kierujàcych, ˝e pas ruchu, na którym sà
umieszczone, koƒczy si´ lub na dalszym odcinku
jest przeznaczony dla okreÊlonych rodzajów pojaz-
dów i wobec tego kierujàcy obowiàzani sà opuÊciç
go, przeje˝d˝ajàc na pas ruchu wskazany strza∏kà.
Strza∏ki naprowadzajàce umieszcza si´ na nast´pu-
jàcych pasach ruchu:
— zanikajàcym,
— dla autobusów (na poczàtkowym jego odcinku),
— w∏àczania.
Strza∏ki naprowadzajàce umieszcza si´ na pasie ru-
chu w taki sposób, aby oÊ geometryczna strza∏ki

Rys. 3.2.2.1. Rozmieszczenie strza∏ek naprowadzajàcych
na lewym pasie zanikajàcym
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pokrywa∏a si´ z osià pasa. Ze wzgl´du na uprzedza-
jàcy charakter strza∏ek naprowadzajàcych, pierw-
sza strza∏ka powinna byç umieszczona mo˝liwie
daleko od miejsca, w którym pas ruchu zanika,
a ich liczba nie powinna byç mniejsza od trzech.
Strza∏ki naprowadzajàce umieszcza si´ w odleg∏o-
Êciach malejàcych w kierunku jazdy. Odleg∏oÊci
mi´dzy nimi wynoszà kolejno, liczàc od koƒca pa-
sa: a, 2a, 3a i 4a, gdzie a jest odleg∏oÊcià ostatniej
strza∏ki od koƒca pasa i wynosi:
— 15 m — na drogach o dopuszczalnej pr´dkoÊci

do 70 km/h,
— 25 m — na pozosta∏ych drogach.
W przypadku krótkich pasów w∏àczeƒ dopuszcza
si´ zmniejszenie wartoÊci a do:
— 10 m — na drogach o dopuszczalnej pr´dkoÊci

do 70 km/h,
— 15 m — na pozosta∏ych drogach.
Wyjàtek stanowi rozmieszczenie strza∏ek naprowa-
dzajàcych na pasach ruchu dla autobusów, gdzie
umieszcza si´ je w równych odst´pach co 30 m, na
przemian z napisem „BUS” (rys. 7.9.1 lit. b). Roz-
mieszczenie strza∏ek naprowadzajàcych na pasie za-
nikajàcym pokazano na rys. 3.2.2.1.

3.2.2.1. Strza∏ka naprowadzajàca w lewo

Rys. 3.2.2.2. Znak P-9a

Znak P-9a „strza∏ka naprowadzajàca w lewo”
(rys. 3.2.2.2) umieszcza si´ na koƒcu pasa w∏àcza-
nia. Wyjàtkowo, je˝eli warunki terenowe nie po-
zwalajà na kontynuacj´ prawego pasa ruchu, znaki
P-9a stosuje si´ na prawych skrajnych pasach ru-
chu, które zanikajà albo sà przeznaczone tylko dla
niektórych rodzajów pojazdów.
Strza∏k´ naprowadzajàcà w lewo mo˝na stosowaç
na koƒcu pobocza utwardzonego o szerokoÊci
1,5 m lub wi´kszej, zw∏aszcza na odcinkach dróg
o intensywnym ruchu tych pojazdów, które sà obo-
wiàzane poruszaç si´ po poboczu, np. ciàgników
rolniczych.

3.2.2.2. Strza∏ka naprowadzajàca w prawo

Znak P-9b „strza∏ka naprowadzajàca w prawo”
(rys. 3.2.2.3) umieszcza si´ na lewych skrajnych pa-
sach ruchu, które zanikajà albo sà przeznaczone tyl-
ko dla niektórych rodzajów pojazdów. Na drogach
dwukierunkowych znak P-9b umieszcza si´ na koƒ-
cu dodatkowego pasa ruchu.
Organizacj´ ruchu przy zanikaniu pasów ruchu po-
przez zakoƒczenie lewego pasa ruchu i kontynuacj´
pasów ruchu le˝àcych po prawej stronie jezdni na-
le˝y stosowaç jako rozwiàzanie podstawowe.

Rys. 3.2.2.3. Znak P-9b

Wymiary w cm Wymiary w cm



Dziennik Ustaw Nr 220 — 273 — Poz. 2181  

4. Znaki poprzeczne

4.1. Zasady ogólne

Znaki poprzeczne stosuje si´ w celu oznaczenia
miejsc przeznaczonych do ruchu pieszych i rowe-
rzystów w poprzek drogi, miejsc wymagajàcych za-
trzymania pojazdów oraz miejsc lokalizacji progów
zwalniajàcych.
Rozró˝nia si´ nast´pujàce znaki wyznaczajàce miej-
sca przeznaczone do ruchu w poprzek jezdni:
— P-10 „przejÊcie dla pieszych”,
— P-11 „przejazd dla rowerzystów”.
Znaki te wyznaczajà powierzchni´ jezdni lub toro-
wiska tramwajowego przeznaczonà do poprzeczne-
go ruchu, odpowiednio pieszych lub rowerzystów.
Kraw´dzie tych powierzchni znajdujàce si´ bli˝ej
nadje˝d˝ajàcych pojazdów okreÊlajà jednoczeÊnie
miejsce zatrzymania pojazdów, o ile nie zosta∏a za-
stosowana linia zatrzymania (P-12, P-13 lub P-14).
Rozró˝nia si´ nast´pujàce znaki wyznaczajàce miej-
sca zatrzymania pojazdów:
— P-12 „linia bezwzgl´dnego zatrzymania — stop”,
— P-13 „linia warunkowego zatrzymania z∏o˝ona

z trójkàtów”,
— P-14 „linia warunkowego zatrzymania z∏o˝ona

z prostokàtów”.
Linie te mogà byç uzupe∏nione napisem lub sym-
bolem z grupy znaków uzupe∏niajàcych, podanych
w punktach 5.2.1 i 5.2.2.
Minimalna odleg∏oÊç mi´dzy znakami poprzeczny-
mi oraz mi´dzy znakiem poprzecznym a uzupe∏nia-
jàcym powinna wynosiç 2,0 m, z wyjàtkiem odle-
g∏oÊci mi´dzy przejÊciem dla pieszych a przejaz-
dem dla rowerzystów, która mo˝e wynosiç 0,5 m.

4.2. Opisy szczegó∏owe

4.2.1. PrzejÊcia dla pieszych

Znak P-10 „przejÊcie dla pieszych” (rys. 4.2.1.1) sto-
suje si´ w celu oznaczenia powierzchni jezdni lub
torowiska tramwajowego, przeznaczonej do po-
przecznego ruchu pieszych. Powierzchni´ przejÊcia
wyznaczajà linie równoleg∏e do osi jezdni, których
d∏ugoÊç stanowi szerokoÊç przejÊcia.
Minimalna szerokoÊç przejÊcia dla pieszych s wy-
nosi 4,0 m. Zwi´kszanie szerokoÊci przejÊç w miar´
potrzeb wynikajàcych z wielkoÊci i charakteru ru-
chu pieszych oraz dopuszczalnej pr´dkoÊci nast´-
puje o wielokrotnoÊç 2,0 m, przy czym ca∏kowita
szerokoÊç przejÊcia nie mo˝e byç wi´ksza ni˝
16,0 m.
PrzejÊcia dla pieszych wyznacza si´ prostopadle do
osi jezdni (rys. 4.2.1.1 lit. a).
W uzasadnionych przypadkach, np. w rejonach
skrzy˝owaƒ, dopuszcza si´ wyznaczenie przejÊç
ukoÊnie do osi jezdni, przy czym skos nie mo˝e byç
wi´kszy od 1:3 (rys. 4.2.1.1 lit. b).

Rys. 4.2.1.1. Znak P-10:

a) wyznaczajàcy przejÊcie prostopad∏e do osi jezdni

b) wyznaczajàcy przejÊcie skoÊne do osi jezdni

PrzejÊcia dla pieszych wyznacza si´ na ca∏ej szero-
koÊci jezdni lub torowiska tramwajowego. Na dro-
gach o dwóch jezdniach wyznacza si´ je oddzielnie
dla ka˝dej jezdni.
Nie wyznacza si´ przejÊç przez pasy dzielàce jezd-
nie oraz przez wysepki mi´dzy jezdniami a torowi-
skami tramwajowymi, je˝eli odleg∏oÊç mi´dzy jezd-
nià a torowiskiem wynosi powy˝ej 2,0 m (rys. 7.8.5
i 7.8.7).
Je˝eli wysepki na jezdni stanowià powierzchnie
wy∏àczone z ruchu tylko poprzez zastosowanie zna-
ków poziomych, wówczas przejÊcia wyznacza si´
tak˝e przez te powierzchnie (rys. 7.8.6 i 7.8.9). Przed
przejÊciami dla pieszych wyznaczonymi pomi´dzy
skrzy˝owaniami oraz na skrzy˝owaniach na wlo-
tach drogi z pierwszeƒstwem umieszcza si´ znak
P-14. Zaleca si´ umieszczanie znaku P-14 tak˝e
przed przejÊciami dla pieszych wyznaczonymi na
wlotach dróg podporzàdkowanych oraz na skrzy˝o-
waniach dróg równorz´dnych.
Szczegó∏owe zasady wyznaczania przejÊç dla pie-
szych i stosowania znaków pionowych D-6 zosta∏y
okreÊlone w za∏àczniku nr 1 do rozporzàdzenia,
a zasady umieszczania znaków poziomych P-10 po-
dano w punkcie 7.8.
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4.2.2. Przejazdy dla rowerzystów

Znak P-11 „przejazd dla rowerzystów” (rys. 4.2.2.1)
stosuje si´ w celu oznaczenia powierzchni jezdni
przeznaczonej do poprzecznego ruchu rowerów.
Powierzchni´ przejazdu wyznaczajà dwie linie prze-
rywane, poprzeczne do osi jezdni. Odleg∏oÊç s mi´-
dzy zewn´trznymi kraw´dziami tych linii, mierzona
prostopadle do nich, stanowi szerokoÊç przejazdu
dla rowerzystów, która powinna byç równa szero-
koÊci drogi dla rowerów, jednak nie mo˝e byç
mniejsza ni˝ 2,0 m.
Przejazdy dla rowerzystów wyznacza si´ na prze-
d∏u˝eniu drogi dla rowerów, prostopadle do osi
jezdni (rys. 4.2.2.1 lit. a). W uzasadnionych przy-
padkach dopuszcza si´ wyznaczenie przejazdu uko-
Ênie do osi jezdni, przy czym skos nie mo˝e byç
wi´kszy ni˝ 1:3 (rys. 4.2.2.1 lit. b).

Rys. 4.2.2.1. Znak P-11:

a) wyznaczajàcy przejazd dla rowerzystów prostopad∏y
do osi jezdni

b) wyznaczajàcy przejazd dla rowerzystów skoÊny do osi
jezdni

Na skrzy˝owaniach przejazdy dla rowerzystów
obok przejÊç dla pieszych wyznacza si´ od strony
skrzy˝owania. Inne rozwiàzania mo˝na stosowaç
wyjàtkowo, je˝eli warunki terenowe uniemo˝liwia-
jà poprowadzenie przejazdu dla rowerzystów od
strony skrzy˝owania.

W miejscach szczególnie niebezpiecznych dopusz-
cza si´ dodatkowo oznaczenie przejazdu dla rowe-
rzystów przez zastosowanie czerwonego koloru na-
wierzchni przejazdu. Przyk∏ad takiego oznaczenia
przedstawiono na rys. 7.11.2 lit. b.
Przyk∏ady zastosowania znaków P-11 przedstawio-
no w punkcie 7.11.

4.2.3. Linia bezwzgl´dnego zatrzymania

Rys. 4.2.3.1. Znak P-12

Znak P-12 „linia bezwzgl´dnego zatrzymania —
stop” (rys. 4.2.3.1) stosuje si´ w celu wyznaczenia
miejsca zatrzymania pojazdów na wlotach dróg
podporzàdkowanych lub przed przejazdami kolejo-
wymi (tramwajowymi), je˝eli umieszczono znak
pionowy B-20 „stop”.
Lini´ bezwzgl´dnego zatrzymania wyznacza si´
w miejscu zapewniajàcym kierujàcemu pojazdem
najlepszà widocznoÊç oraz bezpieczne oczekiwa-
nie. Przebieg linii bezwarunkowego zatrzymania
wyznacza si´ wzd∏u˝ kraw´dzi jezdni z pierwszeƒ-
stwem, a w przypadku wyst´powania linii kraw´-
dziowych na jezdni z pierwszeƒstwem — wzd∏u˝
tych linii.
Znak P-12 umieszcza si´ na wszystkich pasach ru-
chu prowadzàcych do skrzy˝owania. 
Przed przejazdem kolejowym znak P-12 umieszcza
si´ prostopadle do osi jezdni lub pasa ruchu w tym
samym przekroju drogi co znaki pionowe G-3 lub
G-4 „krzy˝ Êw. Andrzeja”, a przed przejazdem tram-
wajowym w odleg∏oÊci nie mniejszej ni˝ 1,5 m od
skrajnej szyny toru.
Uzupe∏nieniem linii bezwzgl´dnego zatrzymania
mo˝e byç znak P-16 umieszczony na jezdni przed tà
linià.
Zastosowanie znaków P-12 i P-16 przedstawiono
w punkcie 7.6.2.2.

4.2.4. Linia warunkowego zatrzymania z∏o˝ona

z trójkàtów

Znak P-13 „linia warunkowego zatrzymania z∏o˝o-
na z trójkàtów” (rys. 4.2.4.1) stosuje si´, je˝eli za-
chodzi potrzeba wyznaczenia miejsca zatrzymania
pojazdów na wlocie drogi podporzàdkowanej, na
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której zastosowano znak pionowy A-7 „ustàp
pierwszeƒstwa”.
Zasady i sposób umieszczania znaku P-13 na wlo-
tach dróg podporzàdkowanych sà analogiczne jak
znaku P-12.
Uzupe∏nieniem znaku P-13 mo˝e byç znak P-15
umieszczony na jezdni przed tà linià, zgodnie z za-
sadami okreÊlonymi w punkcie 5.2.1.
Zastosowanie znaku P-13 na wlotach podporzàdko-
wanych na skrzy˝owaniach przedstawiono w punk-
cie 7.6.2.2.

Rys. 4.2.4.1. Znak P-13

4.2.5. Linia warunkowego zatrzymania z∏o˝ona

z prostokàtów

Znak P-14 „linia warunkowego zatrzymania z∏o˝o-
na z prostokàtów” (rys. 4.2.5.1) stosuje si´ w celu
wyznaczenia miejsca zatrzymania pojazdów
przed:
— sygnalizatorami,
— przystankami tramwajowymi bez wysepek,
— przejazdami tramwajowymi i kolejowymi,
— skrzy˝owaniem na wlotach dróg równorz´d-

nych,
— przejÊciami dla pieszych.
Znak P-14 umieszcza si´ prostopadle do osi jezdni
lub pasa ruchu w odleg∏oÊci co najmniej:
— 2,0 m przed sygnalizatorami znajdujàcymi si´

obok jezdni,

— 8,0 m przed sygnalizatorami znajdujàcymi si´
nad jezdnià, (przy czym odleg∏oÊci te mierzone
sà od zewn´trznej kraw´dzi linii warunkowego
zatrzymania do p∏aszczyzny czo∏owej sygnaliza-
tora),

— 2,0 m przed linià przystankowà (znak P-17),
— 1,5 m od skrajnej szyny toru tramwajowego,
— 2,0 m przed przejÊciem dla pieszych.
Na wlotach skrzy˝owaƒ dróg równorz´dnych znak
P-14 wyznacza si´ analogicznie jak znak P-12 na
skrzy˝owaniach.
Znak P-14 mo˝e byç umieszczony oddzielnie na
ka˝dym pasie ruchu.
Zastosowanie znaku P-14 omówiono w punktach:
— 7.6.2.1 (na wlotach dróg równorz´dnych),
— 7.6.2.4 (przed sygnalizatorami),
— 7.10 (przed przystankami tramwajowymi),
— 7.12 (przed przejazdami kolejowymi).

4.2.6. Próg zwalniajàcy

Rys. 4.2.6.1. Znak P-25

Znak P-25 „próg zwalniajàcy” (rys. 4.2.6.1) stosuje
si´ w celu oznaczenia umieszczonego na jezdni
progu zwalniajàcego.
Oznakowanie poziome umieszcza si´ na ca∏ej
szerokoÊci powierzchni najazdowej i zjazdowej
progu.
W odleg∏oÊci 1,0 m przed progiem, na nawierzchni
jezdni mo˝na umieszczaç punktowe elementy od-
blaskowe barwy bia∏ej (min. 4 elementy) usytu-
owane liniowo, równolegle do osi progu.
Przyk∏ad oznakowania progu zwalniajàcego przed-
stawiono na rysunku 4.2.6.2.

Rys. 4.2.5.1. Znak P-14
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Rys. 4.2.6.2. Przyk∏ad oznakowania progu zwalniajàcego

Je˝eli na progu zwalniajàcym wyznaczono przej-
Êcie dla pieszych (przejÊcie wyniesione), na po-
wierzchni progu umieszcza si´ znak P-10
(rys. 4.2.6.3).

Rys. 4.2.6.3. Przyk∏ad oznakowania przejÊcia dla pieszych
wyznaczonego na progu zwalniajàcym

5. Znaki uzupe∏niajàce

5.1. Zasady ogólne

Znaki uzupe∏niajàce stanowià grup´ znaków o ró˝-
nych kszta∏tach, wymiarach i przeznaczeniu.
W znacznym stopniu dope∏niajà one znaki opisane
w poprzednich punktach.
Rozró˝nia si´ nast´pujàce znaki uzupe∏niajàce:
— symbole (P-15, P-23, P-24),
— napisy (P-16, P-22),
— linie przystankowe (P-17),
— stanowiska i pasy postojowe (P-18, P-19, P-20),
— powierzchnie wy∏àczone z ruchu (P-21a, P-21b),
— symbole znaków pionowych w oznakowaniu po-

ziomym.
Odleg∏oÊç mi´dzy znakami uzupe∏niajàcymi oraz
mi´dzy znakami poprzecznymi a uzupe∏niajàcymi
umieszczonymi na pasie ruchu powinna wynosiç
co najmniej 2,0 m.
Dopuszcza si´ stosowanie znaków poziomych b´-
dàcych powtórzeniami znaków pionowych.

5.2. Opisy szczegó∏owe

5.2.1. Trójkàt podporzàdkowania

Rys. 5.2.1.1. Znak P-15:

a) krótki b) d∏ugi
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Znak P-15 „trójkàt podporzàdkowania” (rys. 5.2.1.1)
stosuje si´ na wlotach podporzàdkowanych w celu
uprzedzenia kierujàcych o zbli˝aniu si´ do drogi
z pierwszeƒstwem, jako uzupe∏nienie znaków pio-
nowych A-7 „ustàp pierwszeƒstwa”.
Znak P-15 wyst´puje w dwóch odmianach:
— krótkiej, którà nale˝y stosowaç na drogach o do-

puszczalnej pr´dkoÊci do 70 km/h,
— d∏ugiej, którà nale˝y stosowaç na pozosta∏ych

drogach.
Trójkàty podporzàdkowania umieszcza si´, oddziel-
nie na ka˝dym pasie ruchu, zawsze na wlotach
dróg podporzàdkowanych, które na poprzedzajà-
cym odcinku mia∏y pierwszeƒstwo. Zaleca si´ je
tak˝e stosowaç w innych przypadkach uzasadnio-
nych warunkami ruchu i stanem bezpieczeƒstwa.
Odleg∏oÊç umieszczenia znaków P-15 od kraw´dzi
drogi poprzecznej powinna wynosiç 15—20 m dla
odmiany krótkiej i 30—40 m dla odmiany d∏ugiej.
Je˝eli na wlocie drogi podporzàdkowanej wyzna-
czone zosta∏o przejÊcie dla pieszych, nie powtarza
si´ znaków P-15 za przejÊciem.
Przyk∏ady zastosowania trójkàtów podporzàdkowa-
nia na wlotach dróg podano w punkcie 7.6.2.2.

5.2.2. Napis stop

Znak P-16 „napis stop” (rys. 5.2.2.1) stosuje si´ ja-
ko uzupe∏nienie znaku P-12. Wyst´puje w dwóch
odmianach:
— krótkiej, którà nale˝y stosowaç na drogach o do-

puszczalnej pr´dkoÊci do 70 km/h,
— d∏ugiej, którà nale˝y stosowaç na pozosta∏ych

drogach.
Zasady umieszczania napisu podano w punkcie
5.2.8.1.

Rys. 5.2.2.1. Znak P-16:

a) krótki b) d∏ugi

Znak P-16 umieszcza si´ w odleg∏oÊci min. 2,0 m od
linii bezwzgl´dnego zatrzymania (znak P-12), od-
dzielnie na ka˝dym pasie ruchu. Przyk∏ady zastoso-
wania znaku P-16 na wlotach podporzàdkowanych
podano w punkcie 7.6.2.2.

5.2.3. Linia przystankowa

Znak P-17 „linia przystankowa” (rys. 5.2.3.1) stosu-
je si´ w celu wyznaczenia odcinka jezdni przezna-
czonego na przystanek autobusowy lub trolejbuso-
wy bez zatoki. Minimalna d∏ugoÊç linii przystanko-
wej wynosi 30 m.
Znak P-17 stosuje si´ tak˝e w celu oznaczenia stre-
fy przystanku tramwajowego bez wysepki dla pasa-
˝erów.
Znak P-17 umieszcza si´ w taki sposób, aby jego
koniec znajdowa∏ si´ w odleg∏oÊci 15 m za znakiem
pionowym oznaczajàcym przystanek autobusowy,
trolejbusowy lub tramwajowy (odpowiednio znaki
D-15, D-16 lub D-17). D∏ugoÊç linii przystankowej
nale˝y dostosowaç do cz´stotliwoÊci jednoczesne-
go zatrzymywania si´ na przystanku kilku autobu-
sów lub trolejbusów, nie mo˝e ona byç jednak
wi´ksza od 60 m.
Przy przystankach tramwajowych d∏ugoÊç linii po-
winna byç równa d∏ugoÊci najd∏u˝szego sk∏adu
tramwajowego. Na poczàtku linii przystankowej
umieszcza si´ w takich przypadkach znak P-13.
Przyk∏ady zastosowania znaku P-17 podano
w punkcie 7.10.

Rys. 5.2.3.1. Znak P-17



Dziennik Ustaw Nr 220 — 278 — Poz. 2181  

5.2.4. Linie wyznaczajàce stanowiska postojowe

Znak P-18 „stanowisko postojowe” (rys. 5.2.4.1)
stosuje si´ w celu wyznaczenia miejsc postoju na
cz´Êci jezdni i chodnika oraz na wydzielonych
parkingach bez ustalonych konstrukcyjnie stano-
wisk. Na obszarach, gdzie wyznacza si´ miejsca
postojowe, nale˝y przewidzieç stanowiska prze-
znaczone dla samochodów osób niepe∏nospraw-
nych.

Rys. 5.2.4.1. Znak P-18

Miejsca te oznacza si´ znakiem poziomym P-18
uzupe∏nionym symbolem osoby niepe∏nosprawnej
oraz zaleca si´ dodatkowo oznaczaç tabliczkà do
znaków drogowych pionowych T-29.

Rys. 5.2.4.2. Stanowiska postojowe:

a) prostopad∏e

b) skoÊne

c) pakietowe

d) czo∏owo-styczne

e) przelotowe

Sposób wyznaczania ró˝nych odmian stanowisk
postojowych na parkingach pokazano na rysunku
5.2.4.2.
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Minimalne wymiary stanowisk postojowych i mini-
malne szerokoÊci jezdni manewrowych dla ró˝nych
rodzajów pojazdów podano w tabeli 5.1.

Tabela 5.1. Minimalne wymiary stanowisk postojowych
uwzgl´dniajàce rodzaje pojazdów

Je˝eli mo˝liwe jest ca∏kowite ustawienie pojazdów na
chodniku, zaleca si´ wyznaczanie stanowisk postojo-
wych w sposób przedstawiony na rysunku 5.2.4.3
lit. a, przy czym dopuszcza si´ umieszczenie na chod-
niku jedynie linii ograniczajàcej stref´ postojowà
(rys. 5.2.4.3 lit. b). Przy wyznaczaniu tej strefy linia
równoleg∏a do kraw´˝nika powinna byç umieszczona
w taki sposób, aby szerokoÊç chodnika pozostawio-
nego dla ruchu pieszych wynosi∏a co najmniej 2,0 m.
Wyjàtkowo dopuszcza si´ pozostawienie chodnika

o szerokoÊci 1,5 m. Linie wyznaczajàce postój na
chodniku mogà byç stosowane samodzielnie lub sta-
nowiç uzupe∏nienie znaku pionowego D-18 „parking”
z tabliczkà okreÊlajàcà sposób ustawienia pojazdu.
Przyk∏ady wyznaczenia miejsc postojowych na
chodniku pokazano na rys. 5.2.4.3.

Rys. 5.2.4.3. Oznakowanie parkowania na chodniku:

a) prostopadle — z wyznaczeniem stanowisk

b) ukoÊnie — bez wyznaczenia stanowisk

5.2.5. Linia wyznaczajàca pas postojowy

Rys. 5.2.5.1. Znak P-19

*) Stanowiska postojowe samochodów ci´˝arowych
z przyczepami lub pojazdów cz∏onowych powinny byç
oznakowane jako przelotowe.
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Znak P-19 „linia wyznaczajàca pas postojowy”
(rys. 5.2.5.1) stosuje si´ na drogach w obszarze za-
budowanym w celu:
— wskazania pasa przeznaczonego do postoju po-

jazdów przy kraw´dzi jezdni lub zatoki postojo-
wej,

— wyznaczenia miejsc postojowych cz´Êciowo na
jezdni, cz´Êciowo na chodniku.

SzerokoÊç pasa postojowego powinna byç nie
mniejsza ni˝ 2,0 m.
Zaleca si´, aby poczàtek pasa postojowego na jezd-
ni by∏ wykonany z zachowaniem minimalnego sko-
su 1:3.
Przyk∏ad zastosowania znaku P-19 do wyznaczenia
pasa postojowego na jezdni pokazano na rysunku
5.2.5.2.

Rys. 5.2.5.2. Oznakowanie pasa postojowego na jezdni

Przyk∏ad oznakowania parkowania cz´Êciowo na
chodniku przy zatoce postojowej pokazano na
rys. 5.2.5.3.

Rys. 5.2.5.3. Oznakowanie postoju cz´Êciowo na chodni-
ku przy zatoce postojowej

5.2.6. Stanowisko postojowe zastrze˝one —

„koperta”

Znak P-20 „koperta” (rys. 5.2.6.1) stosuje si´ w ce-
lu oznaczenia stanowiska postojowego przeznaczo-
nego do wy∏àcznego u˝ytkowania przez niektórych
uczestników ruchu. Wymiary kopert uwzgl´dniajà-
ce rodzaje pojazdów i ustalony sposób ich umiesz-
czania podano w tabeli 5.2.
Dopuszcza si´ stosowanie znaku P-20 samodzielnie
bez znaku D-18a „parking — miejsce zastrze˝one”.
Zastrze˝one miejsca postoju wyznacza si´ w rejo-
nach, w których wyst´puje sta∏y niedobór miejsc

postojowych, a zachodzi uzasadniona koniecznoÊç
zapewnienia dogodnego miejsca postoju dla okre-
Êlonego u˝ytkownika. Potrzeba wyznaczenia „ko-
perty” wynikaç powinna z rodzaju pojazdu, prze-
wo˝onego ∏adunku i cz´stotliwoÊci wykorzystania
miejsca.
Wewnàtrz znaku P-20 umieszcza si´ napis okreÊla-
jàcy u˝ytkownika (POLICJA, MPO itp.). WysokoÊç
napisu lub numeru wynosi 320 mm, a zasada jego
konstruowania jest taka jak dla odmiany krótkiej
napisów, podanej w punkcie 5.2.8.1.
W przypadku przeznaczenia stanowisk postojo-
wych dla osób niepe∏nosprawnych nale˝y we-
wnàtrz „koperty” umieÊciç symbol osoby niepe∏-
nosprawnej (rys. 5.2.9.2).

Rys. 5.2.6.1. Znak P-20:

a) na jezdni

b) na chodniku
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Tabela 5.2. Wymiary kopert uwzgl´dniajàce rodzaje po-
jazdów i ustalony sposób ich umieszczania

* Liczby w nawiasach dotyczà wymiarów stanowisk prze-
znaczonych dla osób niepe∏nosprawnych.

5.2.7. Powierzchnie wy∏àczone z ruchu pojazdów

5.2.7.1. Zasady ogólne

Powierzchnie wy∏àczone z ruchu pojazdów wyzna-
czone sà przez zbiór linii równoleg∏ych lub zbli˝o-
nych do równoleg∏ych wzgl´dem siebie, ukoÊnych
do toru jazdy pojazdów i ograniczonych linià kra-
w´dziowà — ciàg∏à szerokà P-7b. Powierzchnie ta-
kie stosuje si´ w celu:
— dok∏adnego wskazania toru jazdy pojazdu,
— skorygowania przebiegu kraw´˝nika,
— oddalenia toru jazdy pojazdów od przeszkód

w jezdni,
— uzupe∏nienia wysepek wyodr´bnionych z jezdni,

wyjàtkowo ich zastàpienia.
Linie wewnàtrz powierzchni ograniczonej linià cià-
g∏à wyznacza si´ ukoÊnie do linii obwodowej
w sposób stwarzajàcy wra˝enie „zeÊlizgiwania si´”
pojazdów, stosujàc skos 1:3. Na powierzchniach
stanowiàcych wysepki kanalizujàce ruch skos ten
powinien wynosiç 1:1.
SzerokoÊç linii wewn´trznych oraz odst´p mi´dzy
nimi zale˝à od dopuszczalnej pr´dkoÊci na drodze
i wynoszà odpowiednio:
— 0,24 m z odst´pem 0,39 m — na drogach o do-

puszczalnej pr´dkoÊci do 70 km/h (liniowanie
wàskie) — znak P-21a,

— 0,60 m z odst´pem 0,98 m — na pozosta∏ych
drogach (liniowanie szerokie) — znak P-21b.

W przypadku zastosowania do powierzchni wy∏à-
czonych z ruchu oznakowania grubowarstwowe-
go, dopuszcza si´ pozostawienie przerwy techno-

logicznej o szerokoÊci do 20 cm pomi´dzy linià cià-
g∏à ograniczajàcà powierzchni´ a liniami we-
wn´trznymi.
Liniowanie wàskie mo˝e byç stosowane na dro-
gach o dopuszczalnej pr´dkoÊci ponad 70 km/h, je-
˝eli miejsca przeznaczone do wy∏àczenia z ruchu
majà ma∏à szerokoÊç lub powierzchni´, a liniowa-
nie szerokie mog∏oby spowodowaç niedostatecznà
wyrazistoÊç oznakowania.
W zale˝noÊci od uk∏adu kierunków jazdy na ze-
wnàtrz powierzchni wy∏àczonej z ruchu linie we-
wn´trzne mogà byç proste lub ∏amane.

5.2.7.2. Powierzchnie wy∏àczone z ruchu o liniowa-

niu prostym

Rys. 5.2.7.1. Znak P-21a (P-21b)
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Powierzchnie wy∏àczone z ruchu o liniowaniu pro-
stym (rys. 5.2.7.1) umieszcza si´ na jezdni, gdy
ruch pojazdów odbywa si´ po obu stronach po-
wierzchni w przeciwnych kierunkach lub w jed-
nym kierunku tylko z jednej strony tej powierzch-
ni. Powierzchnie o liniowaniu prostym wyznacza
si´ na jezdniach dwukierunkowych przed prze-
szkodami zlokalizowanymi w okolicy osi jezdni,
rozdzielajàcymi pasy ruchu o kierunkach przeciw-
nych.
Nachylenie w stosunku do osi jezdni linii ograni-
czajàcych powierzchni´ wy∏àczonà z ruchu, roz-
szerzajàcych si´ przed przeszkodà, zale˝y od do-
puszczalnej pr´dkoÊci i powinno byç nie wi´ksze
ni˝:
— 1:10 na drogach o dopuszczalnej pr´dkoÊci do

70 km/h,
— 1:20 na pozosta∏ych drogach.
Linie ograniczajàce nale˝y wyznaczaç na przed∏u˝e-
niu kraw´dzi jezdni (kraw´˝ników lub linii kraw´-
dziowych) albo w odleg∏oÊci do 0,10 m na zewnàtrz
od kraw´˝ników.
Je˝eli linia ograniczajàca powierzchni´ wy∏àczonà
z ruchu nie jest prosta, wówczas dla linii we-
wn´trznych stosuje si´ skos 1:3 (1:1) do stycznej
w punkcie przeci´cia linii wewn´trznej z linià ogra-
niczajàcà.
Wymiary liniowania przedstawiono w tabeli 5.3.

Tabela 5.3. Wymiary liniowania powierzchni wy∏àczo-
nych z ruchu

Sposób umieszczenia znaku P-21a (P-21b) na ∏uku
pokazano na rysunku 5.2.7.2.

Rys. 5.2.7.2. Umieszczenie znaku P-21a (P-21b) na ∏uku
poziomym

Przyk∏ady zastosowania znaku P-21a (P-21b) na
jezdni dwukierunkowej przed przeszkodà pokazano
na rysunku 5.2.7.3.

Rys. 5.2.7.3. Zastosowanie znaku P-21a (P-21b) na jezdni
dwukierunkowej przed przeszkodà

Znak P-21a (P-21b) wyznacza si´ ponadto przed
zw´˝eniem jezdni, co zosta∏o podane w punk-
cie 7.5 i pokazane na rysunkach od 7.5.1 do 7.5.4,
oraz na wlotach dróg dwukierunkowych jako wy-
sepki kanalizujàce ruch dla pojazdów skr´cajàcych
w prawo lub w lewo, jak pokazano na rysun-
ku 5.2.7.4.
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Rys. 5.2.7.4. Zastosowanie znaku P-21a (P-21b) jako wy-
sepki kanalizujàcej ruch:

a) wkl´s∏ej

b) wypuk∏ej

5.2.7.3. Powierzchnie wy∏àczone z ruchu o liniowa-

niu ∏amanym

Rys. 5.2.7.5. Znak P-21a (P-21b)

Rys. 5.2.7.6. Zastosowanie liniowania ∏amanego na jezd-
ni jednokierunkowej przed przeszkodà
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Powierzchnie wy∏àczone z ruchu o liniowaniu ∏a-
manym (rys. 5.2.7.5) umieszcza si´ na jezdni, na
której ruch pojazdów odbywa si´ po obu stronach
tej powierzchni w tym samym kierunku. Wymiary
liniowania przedstawiono w tabeli 5.3.
Linie wewn´trzne sà ∏amane, tzn. ˝e ka˝da z tych li-
nii utworzona jest z dwóch odcinków o skosie 1:3
odpowiednio w stosunku do ka˝dej linii kraw´dzio-
wej P-7b. Odcinki te ∏àczà si´ ze sobà na osi syme-
trii tej powierzchni, jak pokazano na rysunkach
5.2.7.5, 5.2.7.6 i 5.2.7.7.
Je˝eli liniowanie ∏amane zosta∏o zastosowane do
wyznaczenia wysepki kanalizujàcej ruch, której po-
wierzchnia jest du˝a, wówczas zbiory linii we-
wn´trznych mogà mieç ró˝ne nachylenie na ró˝-
nych fragmentach tej wysepki, jak pokazano na ry-
sunku 5.2.7.7.

Rys. 5.2.7.7. Zastosowanie liniowania ∏amanego jako 
du˝ej wyspy kanalizujàcej ruch

5.2.8. Napisy

5.2.8.1. Zasady ogólne

Napisy na jezdni mogà byç wyra˝one wyrazami lub
liczbami. Napisy stosuje si´ w celu poinformowa-
nia kierujàcych o sposobie korzystania z drogi
(BUS, STOP). Oprócz napisów okreÊlonych przez
znaki P-16 i P-22 mo˝na na pasach ruchu umiesz-
czaç napisy okreÊlajàce rodzaj pojazdów, dla któ-
rych pasy te sà przeznaczone (np. TAXI, STRA˚).
Na drogach lokalnych, podjazdach, parkingach
mo˝na umieszczaç równie˝ inne napisy jak np.

„WJAZD”, „WYJAZD”, „NIE PARKOWAå” itp.,
a wewnàtrz znaku P-20 napis okreÊlajàcy u˝ytkow-
nika koperty.
W zale˝noÊci od dopuszczalnej na drodze pr´dkoÊci
obowiàzujàcej na odcinku poprzedzajàcym wyst´-
powanie napisu stosuje si´ dwie odmiany liternic-
twa:
— krótkà — na drogach o dopuszczalnej pr´dkoÊci

do 70 km/h,
— d∏ugà — na pozosta∏ych drogach.
W przypadku stosowania napisów w kilku wier-
szach, odleg∏oÊç mi´dzy poszczególnymi wiersza-
mi powinna wynosiç:
— 2,0 m — na drogach o dopuszczalnej pr´dkoÊci

do 70 km/h,
— 4,0 m — na pozosta∏ych drogach.
Napisy wyznacza si´ prostopadle do osi pasa ruchu
i symetrycznie w jego szerokoÊci. Wzory liter i cyfr
obu odmian do konstruowania napisów przedsta-
wiono w punkcie 9. Wzory te podane sà w prosto-
kàtnych polach, które przy uk∏adaniu napisów po-
winny do siebie przylegaç.

5.2.8.2. Napis „BUS”

Rys. 5.2.8.1. Znak P-22:

a) krótki b) d∏ugi

Znak P-22 „BUS” (rys. 5.2.8.1) stosuje si´ w celu
wskazania pasa ruchu przeznaczonego tylko dla au-
tobusów (trolejbusów) i innych pojazdów wykonujà-
cych odp∏atny przewóz osób na regularnych liniach.
Napis „BUS” stanowi uzupe∏nienie znaku pionowe-
go D-11 „poczàtek pasa ruchu dla autobusów” lub
D-12 „pas ruchu dla autobusów” i wyznacza si´ go
zgodnie z zasadami podanymi w punkcie 7.9.
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5.2.9. Symbole

5.2.9.1. Symbol roweru

Rys. 5.2.9.1. Znak P-23

Znak P-23 „rower” (rys. 5.2.9.1) stosuje si´ w celu
oznaczenia drogi lub wydzielonego pasa jezdni,
przeznaczonych tylko dla rowerów.
Znak P-23 umieszcza si´ na poczàtku takiej drogi
lub pasa jezdni. Na drodze dla rowerów znak ten
stanowi uzupe∏nienie znaku pionowego C-13 „dro-
ga dla rowerów”, a na pasie jezdni wyst´puje sa-
modzielnie lub jako uzupe∏nienie znaku F-19 „pas
ruchu dla okreÊlonych pojazdów” wskazujàcego
pas dla rowerów.
Na wydzielonym z jezdni pasie przeznaczonym tyl-
ko dla rowerów znak P-23 powtarza si´ na ca∏ej d∏u-
goÊci pasa, co 50 m oraz bezpoÊrednio za ka˝dym
skrzy˝owaniem. Zasady oznakowania drogi i pa-
sów dla rowerów podano w punkcie 7.11.

5.2.9.2. Symbol osoby niepe∏nosprawnej

Rys. 5.2.9.2. Znak P-24

Znak P-24 „miejsce dla pojazdu osoby niepe∏no-
sprawnej” (rys. 5.2.9.2) stosuje si´ do oznakowania
stanowiska postojowego przeznaczonego dla
uprawnionej osoby niepe∏nosprawnej o obni˝onej
sprawnoÊci ruchowej oraz dla kierujàcego pojaz-
dem przewo˝àcego takà osob´.
Przyk∏ady stosowania tego symbolu pokazano na
rysunku 5.2.9.3.
Dopuszcza si´ u˝ywanie symbolu osoby niepe∏no-
sprawnej do wskazywania ciàgów pieszych przy-
stosowanych do obs∏ugi osób niepe∏nosprawnych
np. w miejscowoÊciach uzdrowiskowych itp.
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Rys. 5.2.9.3. Sposób umieszczania znaku P-24:

a) jako uzupe∏nienie znaku P-18

b) jako uzupe∏nienie znaku P-20

5.2.10. Symbole znaków pionowych w oznakowa-

niu poziomym

Symbole znaków pionowych w oznakowaniu po-
ziomym sà powtórzeniami zastosowanych znaków
pionowych i umieszczane sà na nawierzchni drogi
w osi pasa ruchu. Konstrukcja tych symboli jest
wyd∏u˝ona w osi jezdni wzgl´dem wymiarów po-
przecznych.
Wymiary symboli w zale˝noÊci od rodzaju drogi
przedstawione zosta∏y w tabeli 5.4.
Symbole znaków pionowych w oznakowaniu po-
ziomym wykonywane sà z materia∏ów prefabryko-
wanych, które ∏àczy si´ z nawierzchnià drogi przez
klejenie, wtapianie, wbudowanie lub w inny spo-
sób. Sà to wyci´te z arkuszy folii symbole przykle-
jane przez docisk bez podgrzewania, materia∏y ter-
moplastyczne podgrzewane podczas aplikacji i ma-
sy przyklejane do nawierzchni klejem na zimno.
Przyk∏ady symboli znaków pionowych w oznako-
waniu poziomym wykonywanym na nawierzchni
jezdni przedstawiono na rysunku 5.2.10.1.

Rys. 5.2.10.1. Przyk∏ady symboli znaków pionowych
w oznakowaniu poziomym

a) A-17 „dzieci” b) B-33 „ograniczenie
pr´dkoÊci”

Tabela 5.4. Wymiary i pole powierzchni symboli znaków pionowych w oznakowaniu poziomym w zale˝noÊci 
od rodzaju drogi
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6. Znakowanie punktowymi elementami odbla-

skowymi

6.1. Zasady ogólne

Punktowe elementy odblaskowe stosuje si´ jako
uzupe∏nienie znaków poziomych pod∏u˝nych i po-
przecznych, jak równie˝ samodzielnie na kraw´dzi
jezdni na odcinkach dróg, na których dopuszcza si´
postój pojazdów na jezdni, a uzasadnione jest
wskazanie kraw´dzi jezdni. Punktowe elementy od-
blaskowe stosuje si´ w celu ostrzegania, prowa-
dzenia i informowania kierujàcych o miejscach
i odcinkach dróg szczególnie niebezpiecznych. Do
takich miejsc zalicza si´:
a) czasowe zmiany organizacji ruchu,
b) w sta∏ej organizacji ruchu:

— niebezpieczne ∏uki o z∏ej widocznoÊci,
— zanikajàce pasy ruchu i ewentualnie wyst´-

pujàce przy nich powierzchnie wy∏àczone
z ruchu,

— ronda i wysepki (azyle dla pieszych),
— progi zwalniajàce,
— przejÊcia dla pieszych i przejazdy dla rowe-

rzystów,
— w uzasadnionych przypadkach inne miejsca,

np. pasy ruchu dla rowerów itp.
Barwa wysy∏anego odb∏ysku punktowego elemen-
tu odblaskowego powinna byç:
— bia∏a — dla sta∏ej organizacji ruchu, z wyjàtkiem

prawostronnych linii kraw´dziowych,
— czerwona — dla prawostronnych linii kraw´-

dziowych jezdni,
— ˝ó∏ta — dla oznakowania czasowych zmian or-

ganizacji ruchu, np. przy robotach drogowych.

Rys. 6.1.1. Punktowy element odblaskowy pryzmatyczny

Parametry geometryczne najezdniowych punkto-
wych elementów odblaskowych (rys. 6.1.1) podano
w tabeli 6.1. Najezdniowe punktowe elementy od-
blaskowe dzieli si´ na bierne i aktywne.

Tabela 6.1. Parametry geometryczne punktowych ele-
mentów odblaskowych pryzmatycznych

W punktowych elementach odblaskowych pryzma-
tycznych biernych odblask zapewniajà odb∏yÊniki
retrorefleksyjne znajdujàce si´ po jednej lub po
obu stronach elementu.

Rys. 6.1.2. Aktywny punktowy element odblaskowy

W punktowych elementach odblaskowych aktyw-
nych (rys. 6.1.2) oprócz wk∏adów retrorefleksyjnych
znajdujà si´ êród∏a Êwiat∏a (np. diody elektrolumi-
nescencyjne) wraz z baterià, do∏adowywanà Êwia-
t∏em dziennym i Êwiat∏em reflektorów pojazdów.
Elementy aktywne stosuje si´ w miejscach o s∏a-
bym oÊwietleniu zewn´trznym i tam, gdzie mogà
zaistnieç wàtpliwoÊci, np. co do przebiegu drogi,
wskutek wyst´pujàcych okresowo zamgleƒ, utrud-
nieƒ spowodowanych profilem pod∏u˝nym drogi
itp. Na terenach o du˝ym prawdopodobieƒstwie
wyst´powania mgie∏ i trudnych warunków atmo-
sferycznych (np. du˝a iloÊç opadów) zaleca si´ sto-
sowanie aktywnych punktowych elementów od-
blaskowych nadajàcych sygna∏y o barwie ˝ó∏tej
i czerwonej, umieszczane w pobli˝u prawej kraw´-
dzi drogi. Warunkiem koniecznym jest wyposa˝e-
nie takich elementów w uk∏ady detekcyjno-sterujà-
ce, zapewniajàce realizacj´ tzw. ogona Êwietlnego.
Funkcja ta polega na wyÊwietlaniu rozb∏yskujàcych
sygna∏ów ˝ó∏tych za jadàcym pojazdem, zmniejsza-
jàcych swojà intensywnoÊç w miar´ zwi´kszania
odleg∏oÊci pojazdu od punktu emitujàcego sygna∏
Êwietlny. Odleg∏oÊç, w której nie nast´puje ju˝ emi-
sja sygna∏u Êwietlnego, jest odleg∏oÊcià bezpiecz-
nego odst´pu od pojazdu poprzedzajàcego. Za-
pewnia to pojazdowi nast´pnemu zachowanie bez-



Dziennik Ustaw Nr 220 — 288 — Poz. 2181  

piecznego odst´pu od pojazdu poprzedzajàcego.
Gdy pojazd nast´pny zbli˝y si´ zbytnio do pojazdu
poprzedzajàcego, uruchamiane sà wówczas auto-
matycznie sygna∏y czerwone. Funkcja ta ma na ce-
lu ostrze˝enie kierujàcego, ˝e odleg∏oÊç mi´dzy je-
go pojazdem a pojazdem poprzedzajàcym zagra˝a
bezpieczeƒstwu ruchu. WartoÊci tych odleg∏oÊci sà
nastawialne.

Rys. 6.1.3. Punktowy element odblaskowy o odb∏yÊniku
wielokierunkowym

W przypadku skrzy˝owaƒ skanalizowanych
o skomplikowanych uk∏adach wlotów i wysp (wy-
sepek) zaleca si´ stosowanie punktowych elemen-
tów odblaskowych kraw´˝nikowych i nawierzch-
niowych (rys. 6.1.3), o wielokierunkowym, w
zakresie 360°, odbiciu wysy∏anej wiàzki Êwiat∏a. 

6.2. Warunki techniczne

Punktowe elementy odblaskowe mogà sk∏adaç si´
z jednej lub kilku integralnie po∏àczonych ze sobà
cz´Êci. Profil punktowego elementu odblaskowego
nie powinien mieç ˝adnych ostrych kraw´dzi od
strony naje˝d˝anej przez pojazdy. Elementy te po-
winny byç wykonywane z wysokoudarowego two-
rzywa sztucznego lub szk∏a, w formie pryzmatycz-
nej lub okràg∏ej, i mocowane do nawierzchni jezd-
ni lub kraw´˝nika przy pomocy klejenia, zakotwi-
czania lub wbudowywania.
Ze wzgl´du na ró˝ne rodzaje konstrukcji punkto-
wych elementów odblaskowych oraz sposób ich
zastosowania wyró˝nia si´ nast´pujàce typy punk-
towych elementów odblaskowych:
a) ze wzgl´du na sposób zastosowania:

— typ P — sta∏y,
— typ T — tymczasowy,

b) ze wzgl´du na rodzaj odb∏yÊnika:
— typ 1 — szklany,
— typ 2 — z tworzywa sztucznego,
— typ 3 — z tworzywa sztucznego z os∏onà

przed Êcieraniem,
c) ze wzgl´du na konstrukcj´:

— typ A — niezginajàcy si´,
— typ B — zginajàcy si´.

Ze wzgl´du na wymiary wyró˝nia si´ nast´pujàce
klasy punktowych elementów odblaskowych:
a) ze wzgl´du na wysokoÊç cz´Êci wystajàcej po-

nad nawierzchni´ jezdni:
— klasa H1 — do 18 mm,
— klasa H2 — od 18 do 20 mm,
— klasa H3 — od 20 do 25 mm,

b) ze wzgl´du na maksymalne wymiary poziome:
— klasa HD1 — w kierunku ruchu d∏ugoÊç

250 mm, szerokoÊç 190 mm,
— klasa HD2 — w kierunku ruchu d∏ugoÊç

320 mm, szerokoÊç 230 mm,
c) ze wzgl´du na minimalne wymiary poziome

tymczasowych punktowych elementów odbla-
skowych:
— klasa HDT1 — w kierunku ruchu d∏ugoÊç

35 mm, szerokoÊç 84 mm,
— klasa HDT2 — w kierunku ruchu d∏ugoÊç

75 mm, szerokoÊç 90 mm.
Wszystkie punktowe elementy odblaskowe powin-
ny mieç wyraêne i trwa∏e oznakowanie podajàce:
— typ zgodnie z powy˝szà klasyfikacjà,
— nazw´ lub znak towarowy,
— rok produkcji.

6.2.1. Wymagania fotometryczne

Odb∏yÊnik punktowych elementów odblaskowych
typów 1, 2 i 3 powinien spe∏niaç wymagania poda-
ne w tabeli 6.2 dotyczàce wspó∏czynnika Êwiat∏o-
Êci R pomno˝onego przez odpowiedni mno˝nik od-
powiadajàcy barwie podanej w tablicy 6.3.

Tabela 6.2. Minimalne wartoÊci wspó∏czynnika Êwiat∏o-
Êci R [mcd/lx] dla punktowych elementów od-
blaskowych typów 1, 2 i 3 o odb∏yÊniku bar-
wy bia∏ej

1. Dla barwy czerwonej podane wartoÊci nale˝y pomno-
˝yç przez 0,2.

2. Dla barwy ˝ó∏tej podane wartoÊci nale˝y pomno˝yç
przez 0,6.

6.2.2. Wymagania kolorymetryczne

Wspó∏rz´dne chromatycznoÊci promieniowa-
nia odbitego od odb∏yÊnika punktowego ele-
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mentu odblaskowego sta∏ego lub tymczaso-
wego, badanego zgodnie z odpowiednià normà,
powinny mieÊciç si´ w obszarze okreÊlonym
w tablicy 6.3.

Punkty naro˝ne wspó∏rz´dnych chromatycznoÊci
i minimalny wspó∏czynnik luminancji β (widzialnoÊç
w dzieƒ) dla korpusów tymczasowych punktowych
elementów odblaskowych podano w tabeli 6.4.

Tabela 6.3. Wspó∏rz´dne punktów naro˝nych obszarów chromatycznoÊci promieniowania odbitego od odb∏yÊników
sta∏ych i tymczasowych punktowych elementów odblaskowych

6.3. Zasady umieszczania

Elementy aktywne stosuje si´ w miejscach o s∏a-
bym oÊwietleniu zewn´trznym i tam, gdzie mogà
zaistnieç wàtpliwoÊci, np. co do przebiegu drogi,
wskutek wyst´pujàcych okresowo zamgleƒ, utrud-
nieƒ spowodowanych profilem pod∏u˝nym drogi
itp. Elementy te zapewniajà znacznie lepszà wi-
docznoÊç oznakowanej kraw´dzi lub linii i w efekcie
wi´ksze bezpieczeƒstwo u˝ytkowników drogi.
Punktowe elementy odblaskowe stosowane na au-
tostradach i drogach szybkiego ruchu muszà mieç
konstrukcj´ podatnà dla zabezpieczenia przed
zniszczeniem wskutek najechania pojazdu.
Punktowe elementy odblaskowe umieszcza si´ w osi
znakowanych linii. Nale˝y dà˝yç, aby elementy odbla-

skowe umieszczane na poszczególnych liniach znajdo-
wa∏y si´ w tym samym przekroju poprzecznym drogi.
Odleg∏oÊci pomi´dzy elementami wzd∏u˝ drogi po-
winny wynosiç:
— 6,0 m przy znakowaniu liniami: P-2a, P-4, P-7b

i P-7d,
— 3,0—5,0 m do oznakowania skosów przy zw´˝e-

niach jezdni lub zamkni´ciach pasów ruchu,
— 12,0 m przy znakowaniu innymi liniami.
Elementy te umieszcza si´ w przypadku:
— linii przerywanych — w po∏owie przerwy mi´-

dzy liniami, w osi linii,
— linii ciàg∏ej — poczàwszy od jej rozpocz´cia,

obok linii.
Odst´py te mogà ulec zmniejszeniu w zale˝noÊci
od warunków lokalnych, np. ∏uki poziome.

1. JeÊli dwa punkty le˝à na linii widma, nie powinny byç ∏àczone linià prostà, lecz do∏àczone do granic widma.
2. Pomiary przeprowadzone zgodnie z wymaganiami podanymi w ISO/CIE 10526 i 10527 (pole obserwacji 2°) przy za-

stosowaniu kàta padania βv = 5°, βH = 5° i kàta obserwacji α = 0,3°.

Tabela 6.4. Wspó∏rz´dne punktów naro˝nych obszarów chromatycznoÊci promieniowania odbitego od korpusów
tymczasowych punktowych elementów odblaskowych
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Maksymalne odleg∏oÊci pomi´dzy punktowymi
elementami odblaskowymi umieszczanymi na
wyspach centralnych na skrzy˝owaniach i wysep-
kach na wlotach nie powinny byç wi´ksze od
1,0 m.
Rozmieszczenie punktowych elementów odblasko-
wych na ∏uku o niedostatecznej widocznoÊci poka-
zano na rys. 6.3.2, oznakowanie zanikajàcego pasa
ruchu na rys. 6.3.3, a oznakowanie czasowej zmia-
ny organizacji ruchu (roboty w pasie drogowym)
na rys. 6.3.4.
Przyk∏ad oznakowania typowego ma∏ego skrzy˝o-
wania z wyspà centralnà punktowymi elementami
odblaskowymi przedstawiono na rysunku 6.3.5.

Oznakowanie skrzy˝owania o nietypowym uk∏adzie
geometrycznym z ruchem okr´˝nym wokó∏ wyspy
centralnej przy wykorzystaniu kraw´˝nikowych
punktowych elementów odblaskowych przedsta-
wiono na rys. 6.3.6.
Elementy odblaskowe stosowane przy czasowych
zmianach w organizacji ruchu, np. roboty w pasie
drogowym, nale˝y umieszczaç w sposób gwarantu-
jàcy prawid∏owoÊç prowadzenia toru jazdy, odst´py
mi´dzy nimi nale˝y dobieraç indywidualnie w zale˝-
noÊci od geometrii drogi, wartoÊci skosów itp.
Zasady oznakowania punktowymi elementami od-
blaskowymi progów zwalniajàcych opisano
w punkcie 4.2.6.

Rys. 6.3.1. Symbole barwne punktowych elementów odblaskowych

Rys. 6.3.2. Rozmieszczenie punktowych elementów odblaskowych na ∏ukach o niedostatecznej widocznoÊci
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Rys. 6.3.3. Oznakowanie punktowymi elementami odbla-
skowymi zanikajàcego pasa ruchu

Rys. 6.3.4. Rozmieszczenie punktowych elementów od-
blaskowych przy przeprowadzeniu ruchu
z dwóch jezdni na jednà
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Rys. 6.3.5. Oznakowanie skrzy˝owania z ruchem wokó∏ wyspy centralnej punktowymi elementami odblaskowymi

Rys. 6.3.6. Oznakowanie punktowymi elementami odblaskowymi skrzy˝owania o nietypowym uk∏adzie wlotów
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7. Znakowanie niektórych elementów dróg

7.1. Zasady ogólne

W niniejszym rozdziale okreÊlono szczegó∏owe za-
sady oznakowania nast´pujàcych elementów
dróg:
— odcinków prostych pomi´dzy skrzy˝owaniami,
— ∏uków poziomych,
— ∏uków pionowych wypuk∏ych,
— miejsc zmiany szerokoÊci jezdni,
— wlotów na skrzy˝owania,
— pasów w∏àczeƒ, wy∏àczeƒ i przeplatania,
— przejÊç dla pieszych,
— pasów ruchu dla autobusów,
— przystanków komunikacji zbiorowej,
— dróg dla rowerów i pieszo-rowerowych,
— przejazdów kolejowych.
Na odcinkach prostych mi´dzy skrzy˝owaniami
stosuje si´ oznakowanie prowadzàce ruch poprzez
wyznaczenie pasów ruchu i oddzielenie od jezdni
pasa dzielàcego, pobocza lub pasa awaryjnego.
Na ∏ukach poziomych i pionowych wypuk∏ych jezd-
ni dwukierunkowych dwupasowych zasadniczym
oznakowaniem jest wyznaczenie pasów ruchu li-
niami wskazujàcymi odcinki o dostatecznej i niedo-
statecznej widocznoÊci.
W miejscach zmiany szerokoÊci jezdni zastosowa-
ne oznakowanie wskazujàce zamkni´te lub zanika-
jàce pasy ruchu powinno sprowadzaç jadàcych na
pas ruchu, po którym mogà kontynuowaç jazd´,
preferujàc w miar´ mo˝liwoÊci kontynuacj´ ruchu
po prawym pasie.
Na wlotach na skrzy˝owania oddziela si´ przeciwne
kierunki ruchu, pasy ruchu, wskazuje dozwolone
kierunki jazdy, wyznacza miejsca zatrzymania po-
jazdów oraz miejsca przejÊç dla pieszych i przejaz-
dów dla rowerzystów.
Na pasach w∏àczania i wy∏àczania umieszcza si´
znaki prowadzàce kierowców po w∏aÊciwych to-
rach jazdy, wskazujàc obowiàzujàce kierunki jazdy.
PrzejÊcia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystów
wyznacza si´ na jezdniach zale˝nie od wyst´pujà-
cych potrzeb i przyj´tych zasad organizacji ruchu.
Pasy ruchu dla autobusów oddziela si´ od pozosta-
∏ej cz´Êci jezdni, wskazujàc przeznaczenie tych pa-
sów oraz miejsca, w których nale˝y je opuÊciç lub
mo˝na przez nie przeje˝d˝aç.
Na przejazdach kolejowych wyznacza si´ pasy ru-
chu oraz wskazuje miejsca zatrzymania pojaz-
dów.

7.2. Odcinki proste mi´dzy skrzy˝owaniami

Do oznakowania odcinków prostych mi´dzy skrzy-
˝owaniami stosuje si´ linie segregacyjne i kraw´-
dziowe.

Podzia∏ jezdni na pasy ruchu zale˝y od szerokoÊci
jezdni, funkcji drogi oraz nat´˝enia ruchu pojazdów
i mo˝e byç ró˝ny na ró˝nych odcinkach drogi.
O ile to mo˝liwe, szerokoÊci pasów ruchu powinny
odpowiadaç wartoÊciom zalecanym dla danego ro-
dzaju drogi, okreÊlonym w tabeli 2.1.
Podstawowy podzia∏ jezdni na pasy ruchu, bez
uwzgl´dnienia pasów postojowych, awaryjnych
lub poboczy okreÊlono w tabeli 7.1.

Tabela 7.1. Podzia∏ jezdni na pasy ruchu w zale˝noÊci od
szerokoÊci jezdni

Dopuszcza si´ inny ni˝ okreÊlony w tabeli 7.1 po-
dzia∏ jezdni na pasy ruchu pod warunkiem zacho-
wania okreÊlonych w tabeli 2.1 szerokoÊci pasów
ruchu, w zale˝noÊci od lokalnych potrzeb i warun-
ków ruchu, np. na jezdni z kraw´˝nikami istnieje za-
potrzebowanie na postój pojazdów, a warunki ru-
chu umo˝liwiajà wydzielenie pasa postojowego.

Kreski linii przerywanych wyznaczajàcych poszcze-
gólne pasy ruchu powinny zaczynaç si´ i koƒczyç
w tych samych przekrojach jezdni.

Przyk∏ady oznakowania jezdni na prostych odcin-
kach dróg mi´dzy skrzy˝owaniami pokazano na ry-
sunkach od 7.2.1 do 7.2.6, a mianowicie:
— jezdni jednokierunkowej o szerokoÊci mniejszej

od 6,0 m (rys. 7.2.1),
— jezdni dwukierunkowej dwupasowej (rys. 7.2.2),
— jezdni jednokierunkowej dwupasowej (rys. 7.2.3),
— jezdni dwukierunkowej trzypasowej (rys. 7.2.4),
— jezdni jednokierunkowej trzypasowej (rys. 7.2.5),
— jezdni dwukierunkowej czteropasowej (rys. 7.2.6).

Rys. 7.2.1. Oznakowanie jezdni jednokierunkowej bez
kraw´˝ników o szerokoÊci mniejszej od 6,0 m
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Rys. 7.2.2. Oznakowanie jezdni dwukierunkowej dwupa-
sowej:

a) z liniami kraw´dziowymi (pobocze ziemne)

b) z kraw´˝nikami

c) z kraw´˝nikami i pasem postojowym

Rys. 7.2.3. Oznakowanie jezdni jednokierunkowej dwu-
pasowej:

a) z liniami kraw´dziowymi i poboczem twardym

b) z kraw´˝nikami

c) z kraw´˝nikami i pasem postojowym

Rys. 7.2.4. Oznakowanie jezdni dwukierunkowej trzypa-
sowej:

a) z liniami kraw´dziowymi i poboczem twardym 
(opaska)

b) z kraw´˝nikami
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Rys. 7.2.5. Oznakowanie jezdni jednokierunkowej trzy-
pasowej:

a) z liniami kraw´dziowymi

b) z kraw´˝nikami

c) z kraw´˝nikiem jednostronnym

Dodatkowe pasy ruchu powinny wyst´powaç po
prawej stronie zasadniczego pasa ruchu.
Dodatkowe pasy ruchu stosuje si´ przede wszyst-
kim na odcinkach wzniesieƒ na drogach jedno- i
dwujezdniowych. Dodatkowe pasy ruchu na dro-
gach jednojezdniowych stosuje si´ dla wprowadze-
nia kontrolowanych odcinków umo˝liwiajàcych
bezpieczne wyprzedzanie.

Rys. 7.2.6. Oznakowanie jezdni dwukierunkowej cztero-
pasowej:

a) z liniami kraw´dziowymi

b) z kraw´˝nikami

W zale˝noÊci od struktury ruchu i warunków lokal-
nych pasy takie mogà byç stosowane równie˝ poza
wzniesieniami.
Przyk∏ad oznakowania odcinka jezdni, na którym
zastosowano dodatkowe pasy ruchu, pokazano na
rysunku 7.2.7.
Sposób oznakowania wjazdu i wyjazdu z obiektu
przydro˝nego na jezdni´ dwukierunkowà czteropa-
sowà pokazano na rysunku 7.2.8, a oznakowanie
przejazdów przez pas dzielàcy jezdnie pokazano na
rysunku 7.2.9.
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Rys. 7.2.7. Oznakowanie odcinka jezdni, na którym za-
stosowano dodatkowe pasy ruchu

Rys. 7.2.8. Oznakowanie jednokierunkowych i dwukie-
runkowych wjazdów i wyjazdów z obiektu
przydro˝nego



Dziennik Ustaw Nr 220 — 297 — Poz. 2181  

Rys. 7.2.9. Oznakowanie przejazdów przez pas dzielàcy
jezdnie

7.3. ¸uki poziome

7.3.1. ¸uki poziome o dostatecznej widocznoÊci

¸ukami poziomymi o dostatecznej widocznoÊci sà
∏uki, na których d∏ugoÊç odcinka widocznoÊci
W jest wi´ksza od podanej w tabeli 7.2.

Tabela 7.2. Minimalne d∏ugoÊci odcinka widocznoÊci W

Zasady stosowania znaków poziomych na ∏ukach
o dostatecznej widocznoÊci sà takie same jak na
prostych odcinkach dróg (pkt 7.2) z wyjàtkiem ∏u-
ków oznaczonych znakiem A-1, A-2, A-3 lub A-4, na
których stosuje si´ znak P-6.
Na jezdniach o wi´cej ni˝ dwóch pasach ruchu, kre-
ski linii przerywanych rozdzielajàce poszczególne
pasy powinny byç naprzeciw siebie. Na zewn´trz-
nych liniach zwi´ksza si´ w tym celu odst´py mi´-
dzy kreskami, jak pokazano na rysunku 7.3.1.1.

Rys. 7.3.1.1. Rozmieszczenie kresek linii przerywanej na
∏uku poziomym

Jezdnie dwukierunkowe dwupasowe nale˝y dzieliç
na pasy zgodnie z zasadami pokazanymi na rysun-
ku 7.3.1.2 i okreÊlonymi w tabeli 7.3.



Dziennik Ustaw Nr 220 — 298 — Poz. 2181  

Rys. 7.3.1.2. Zasada podzia∏u jezdni dwupasowej na 
pasy ruchu na ∏ukach poziomych

Tabela 7.3. Podzia∏ jezdni dróg dwukierunkowych dwu-
pasowych

7.3.2. ¸uki poziome o niedostatecznej widocz-

noÊci

¸uki poziome o niedostatecznej widocznoÊci sà to
∏uki, na których minimalna d∏ugoÊç odcinka wi-
docznoÊci W jest mniejsza od podanej w tabeli 7.2.
Jezdnie na takich ∏ukach nale˝y znakowaç zale˝nie
od warunków widocznoÊci. W ocenie warunków
widocznoÊci nie uwzgl´dnia si´ pojedynczych s∏u-
pów czy drzew, tylko chwilowo ograniczajàcych wi-
docznoÊç kierujàcym pojazdami.
Sposób oznakowania jezdni na ∏uku nale˝y ustalaç
po okreÊleniu odcinków, na których widocznoÊç
jest mniejsza lub równa wartoÊciom podanym
w tabeli 7.2, oraz odcinków o wi´kszej widocznoÊci.

Oznakowanie jezdni drogi dwukierunkowej dwupa-
sowej na ∏uku poziomym o niedostatecznej widocz-
noÊci pokazano na rysunku 7.3.2.1. 
Na rysunku tym punkty A i C okreÊlajà poczàtek
i koniec odcinka ∏uku o widocznoÊci mniejszej ni˝
wymagana — dla jednego kierunku jazdy, punk-
ty D i B oznaczajà poczàtek i koniec odcinka ∏uku
o widocznoÊci mniejszej ni˝ wymagana — dla prze-
ciwnego kierunku.
Punkty A, B, C i D wyznacza si´ w taki sposób, ˝e
zespó∏ z∏o˝ony z obserwatora (idàcego z ty∏u) i jego
pomocnika (idàcego z przodu), zaopatrzony w link´
o d∏ugoÊci „W” podanej w tabeli 7.2, przechodzi
∏uk Êrodkiem wewn´trznego pasa ruchu, rozpoczy-
najàc przejÊcie w odpowiedniej odleg∏oÊci na pro-
stej przed ∏ukiem, trzymajàc link´ w napr´˝eniu.
Poczàtkowo obserwator widzi idàcego przed sobà
pomocnika. Punkt, w którym obserwator przestaje
widzieç pomocnika, odrzutowuje si´ na oÊ jezdni,
zaznaczajàc go jako punkt A. RównoczeÊnie po-
mocnik w taki sam sposób zaznacza na osi jezdni
swoje po∏o˝enie jako punkt B. Punkt, z którego ob-
serwator — w miar´ kontynuowania przejÊcia —
znów dostrzega pomocnika, zaznacza on jako
punkt C, a pomocnik zaznacza swoje po∏o˝enie jako
punkt D.
KolejnoÊç po∏o˝enia punktów A, B, C i D na ∏uku za-
le˝y od warunków widocznoÊci na ∏uku. Je˝eli nie-
dostateczna widocznoÊç wyst´puje tylko na poczàt-
ku ∏uku (dla danego kierunku), kolejnoÊç punktów
b´dzie A, C, B, D (rys. 7.3.2.1 lit. a). Je˝eli niedosta-
teczna widocznoÊç wyst´puje na ponad po∏owie
d∏ugoÊci ∏uku (tzn. cz´Êci ∏uku o niedostatecznej wi-
docznoÊci pokrywajà si´ w Êrodku ∏uku), kolejnoÊç
punktów b´dzie A, B, C, D (rys. 7.3.2.1 lit. b).
Dla sprawdzenia prawid∏owoÊci ustalenia punktów
A, B, C i D zaleca si´ dodatkowe przejÊcie ∏uku
w przeciwnym kierunku, równie˝ Êrodkiem we-
wn´trznego pasa ruchu.
JeÊli Êrodkowy odcinek CB ∏uku z ograniczonà wi-
docznoÊcià wyst´pujàcà tylko na jego poczàtkach
jest krótszy ni˝ 20 m, wówczas nale˝y przed∏u˝yç
odcinki AC i BD, do zetkni´cia si´ ich na Êrodku od-
cinka CB (punkt C pokrywa si´ wtedy z punktem B).
Je˝eli Êrodkowy odcinek ∏uku BC, na którym ogra-
niczona widocznoÊç wyst´puje dla obu kierunków,
jest krótszy ni˝ 20 m, nale˝y go symetrycznie prze-
d∏u˝yç tak, by odcinek ze znakiem P-4 wynosi∏ co
najmniej 20 m.
Je˝eli ∏uk poziomy o niedostatecznej widocznoÊci
wyst´puje ∏àcznie z ∏ukiem pionowym wypu-
k∏ym, nale˝y okreÊlaç odcinki o niedostatecznej
i dostatecznej widocznoÊci tak, jak podano
w punkcie 7.4.
Zasada podzia∏u poprzecznego jezdni dwukierun-
kowej dwupasowej na ∏uku o niedostatecznej wi-
docznoÊci jest taka sama jak na ∏uku o dostatecznej
widocznoÊci (pkt 7.3.1).
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Rys. 7.3.2.1. Oznakowanie jezdni dwukierunkowej dwupasowej na ∏uku poziomym o niedostatecznej widocznoÊci:

a) na poczàtkowych jego odcinkach

b) na poczàtkowych jego odcinkach i w Êrodku
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\7.4. ¸uki pionowe wypuk∏e

7.4.1. ¸uki pionowe wypuk∏e o dostatecznej wi-

docznoÊci

¸uki pionowe wypuk∏e o dostatecznej widocznoÊci
sà to ∏uki, których minimalna d∏ugoÊç odcinka wi-
docznoÊci jest wi´ksza od okreÊlonej w tabeli 7.2.

7.4.2. ¸uki pionowe wypuk∏e o niedostatecznej

widocznoÊci

¸uki pionowe wypuk∏e o niedostatecznej widoczno-
Êci sà to ∏uki, na których minimalna d∏ugoÊç odcinka
widocznoÊci jest mniejsza od okreÊlonej w tabeli 7.2.
¸uki pionowe wypuk∏e o niedostatecznej widoczno-
Êci znakuje si´ tak jak ∏uki poziome o niedostatecz-
nej widocznoÊci. Wyznaczanie punktów A, B,
C i D dokonuje si´ podobnie jak na ∏ukach pozio-
mych. W tym jednak przypadku pomocnik jest
przepasany jaskrawà taÊmà o szerokoÊci ok. 10 cm,
umocowanà na wysokoÊci 1,0 m nad jezdnià, lub
ma na plecach umocowany na tej wysokoÊci ja-
skrawy prostokàt, a obserwator obserwuje ten pas
lub prostokàt przez otwór w tarczy przyrzàdu poka-
zanego na rysunku 7.4.1.1.
Zespó∏ mo˝e posuwaç si´ wzd∏u˝ ∏uku w dowol-
nym punkcie przekroju poprzecznego jezdni. JeÊli
∏uk pionowy pokrywa si´ z poziomym, wówczas ze-
spó∏ powinien posuwaç si´ po Êrodku wewn´trzne-
go pasa ruchu.
Tak samo jak w przypadku wyznaczania punktów A,
B, C i D na ∏uku poziomym, obserwator zaznacza na
jezdni punkt A, gdy przestaje widzieç oznakowanie
pomocnika przez otwór tarczy, a jednoczeÊnie po-
mocnik zaznacza swoje po∏o˝enie jako punkt B.
W chwili, gdy obserwator znowu zobaczy oznako-

wanie pomocnika, zaznacza on punkt C, a pomoc-
nik punkt D. W celu sprawdzenia poprawnoÊci wy-
ników zespó∏ powinien wykonaç obserwacj´, rów-
nie˝ w przeciwnym kierunku.

Rys. 7.4.1.1. Przyrzàd do wyznaczania odcinków widocz-
noÊci na ∏ukach pionowych

Oznakowanie jezdni drogi dwukierunkowej dwupa-
sowej na ∏uku pionowym wypuk∏ym o niedosta-
tecznej widocznoÊci tylko na poczàtkowych jego
odcinkach pokazano na rysunku 7.4.1.2 lit. a,
a w przypadku ∏uku z niedostatecznà widocznoÊcià
w Êrodkowej cz´Êci ∏uku — na rys. 7.4.1.2 lit. b.
JeÊli Êrodkowy odcinek ∏uku pionowego z ograni-
czonà widocznoÊcià wyst´pujàcà tylko na jego po-
czàtkach jest krótszy od 20 m, to nale˝y odcinki AC
i BD przed∏u˝yç do zetkni´cia si´ ich na Êrodku od-
cinka CB.

Rys. 7.4.1.2. Oznakowanie jezdni dwukierunkowej dwupasowej na ∏uku pionowym wypuk∏ym o niedostatecznej
widocznoÊci:

a) na poczàtkowych jego odcinkach
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Je˝eli Êrodkowy odcinek ∏uku BC, na którym ogra-
niczona widocznoÊç wyst´puje dla obu kierunków,
jest krótszy od 20 m, nale˝y go symetrycznie prze-
d∏u˝yç tak, by odcinek ze znakiem P-4 wynosi∏ co
najmniej 20 m.

7.5. Miejsca zmian szerokoÊci jezdni

Je˝eli na drodze wyst´puje zw´˝enie jezdni
niepowodujàce zmniejszenia liczby pasów ruchu,
wówczas nale˝y na d∏ugoÊci zw´˝onego odcinka
jezdni zmniejszyç szerokoÊç pasa lub pasów ru-
chu przy zastosowaniu wzd∏u˝ kraw´dzi jezdni
skosów:
— 1:10 na drogach o dopuszczalnej pr´dkoÊci do

70 km/h,
— 1:20 na pozosta∏ych drogach.
SzerokoÊç zw´˝onego pasa ruchu powinna wyno-
siç co najmniej 2,80 m na drogach o dopuszczalnej

pr´dkoÊci do 60 km/h i co najmniej 3,00 m na pozo-
sta∏ych drogach.
Przed zw´˝eniem stosuje si´ znak P-21, którego li-
nia ograniczajàca powierzchni´ stanowi przed∏u˝e-
nie znaku P-7, je˝eli jezdnia nie ma kraw´˝nika lub
rozpoczyna si´ w odleg∏oÊci nie mniejszej ni˝
0,10 m od kraw´˝nika.
Przyk∏ady zw´˝enia jezdni bez zmiany liczby pasów
ruchu pokazano na rysunku 7.5.1.
Je˝eli zw´˝enie jezdni uniemo˝liwia dalsze prowa-
dzenie takiej samej liczby pasów ruchu, wówczas
nale˝y zamknàç skrajny lewy pas ruchu, stosujàc
znak P-21. Pas ten oddziela si´ od sàsiedniego pasa
ruchu znakiem P-1c i umieszcza si´ na nim strza∏ki
naprowadzajàce P-9b.
Zamykanie prawych skrajnych pasów dopuszcza
si´ wyjàtkowo, gdy warunki geometryczne unie-
mo˝liwiajà inne rozwiàzania. 
Przyk∏ady zw´˝enia jezdni ze zmianà liczby pasów
ruchu pokazano na rysunkach: 7.5.2, 7.5.3 i 7.5.4.

b) na ponad po∏owie d∏ugoÊci ∏uku

Rys. 7.5.1. Oznakowanie zw´˝enia jezdni bez zmiany liczby pasów ruchu:

a) prawostronne — jezdni bez kraw´˝nika
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b) prawostronne — jezdni z kraw´˝nikiem

c) dwustronne — jezdni z kraw´˝nikami

Rys. 7.5.2. Oznakowanie zw´˝enia jezdni ze zmianà liczby pasów ruchu:

a) na jezdni dwukierunkowej czteropasowej

b) na jezdni jednokierunkowej
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Rys. 7.5.3. Oznakowanie odcinka przechodzenia drogi jednojezdniowej dwukierunkowej czteropasowej w dwupasowà

Rys. 7.5.4. Oznakowanie odcinka przechodzenia drogi dwujezdniowej czteropasowej w drog´ jednojezdniowà
dwupasowà:

a) gdy jezdnia dwukierunkowa stanowi przed∏u˝enie jezdni jednokierunkowej

b) gdy jezdnia dwukierunkowa po∏o˝ona jest na osi drogi dwujezdniowej lub przechodzi w jezdni´ jednokierunkowà
bez zmiany kierunku
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7.6. Wloty dróg na skrzy˝owania

7.6.1. Zasady ogólne

Znaki poziome na wlotach dróg na skrzy˝owania
stosuje si´ w celu:
— rozdzielenia kierunków ruchu,
— wyznaczenia pasów ruchu,
— okreÊlenia kierunku jazdy przez skrzy˝owanie,
— wskazania miejsca bezwzgl´dnego lub warun-

kowego zatrzymania,
— umo˝liwienia pieszym i rowerzystom bezpiecz-

nego przekraczania jezdni,
— zapewnienia najlepszego wykorzystania po-

wierzchni jezdni,
— przekazania informacji uzupe∏niajàcej do zna-

ków pionowych.
Oznakowanie wlotów wykonuje si´ wed∏ug jedna-
kowych zasad, bez wzgl´du na to, czy droga ma
znaki poziome na ca∏ej d∏ugoÊci, czy te˝ wymagane
jest tylko oznakowanie samego wlotu. Gdy ca∏a
droga nie jest znakowana, znaki poziome nale˝y
stosowaç na wlotach g∏ównych i podporzàdkowa-
nych na odcinku nie krótszym ni˝ 30 m przy do-
puszczalnej pr´dkoÊci na wlocie do 60 km/h
i 120 m przy pr´dkoÊciach wi´kszych.
Je˝eli przedstawione na rysunkach rozwiàzanie za-
k∏ada istnienie kraw´˝nika, a w rzeczywistoÊci kra-
w´˝nik nie wyst´puje, wówczas nale˝y stosowaç li-
nie P-7b lub P-7d.

7.6.2. Opisy szczegó∏owe

7.6.2.1. Wloty dróg równorz´dnych

Zastosowanie oznakowania poziomego na wlotach
dróg równorz´dnych polega na umieszczeniu na
ka˝dym wlocie znaku P-14 oraz znaków pod∏u˝-
nych, poprzecznych, uzupe∏niajàcych i strza∏ek,
zgodnie z zasadami okreÊlonymi w punkcie 7.6.1.
Na wlotach jezdni dwukierunkowych dwupaso-
wych o szerokoÊci 6 m i wi´kszej wyznaczanie linii
podwójnej ciàg∏ej jest obowiàzkowe.
Przyk∏ad oznakowania wlotu drogi dwukierunko-
wej dwupasowej na skrzy˝owaniu dróg równorz´d-
nych pokazano na rysunku 7.6.2.1.

7.6.2.2. Wloty dróg podporzàdkowanych

Na wlotach dróg podporzàdkowanych stosuje si´
linie warunkowego lub bezwzgl´dnego zatrzyma-
nia wed∏ug zasad okreÊlonych w punktach 4.2.3
i 4.2.4.
Ponadto umieszcza si´ znaki pod∏u˝ne, poprzeczne,
uzupe∏niajàce i strza∏ki, w zale˝noÊci od sposobu pod-
porzàdkowania drogi i zastosowanej organizacji ru-
chu zgodnie z zasadami podanymi w punkcie 7.6.1.

Rys. 7.6.2.1. Oznakowanie wlotu drogi dwukierunkowej
dwupasowej na skrzy˝owaniu dróg równo-
rz´dnych:

a) bez przejÊcia dla pieszych

b) z przejÊciem dla pieszych

Je˝eli ruch jest podporzàdkowany znakiem piono-
wym B-20 „STOP”, wówczas na jezdni umieszcza
si´ znaki P-12 i P-16. Wzajemne rozmieszczenie
znaków poprzecznych i uzupe∏niajàcych na wlotach
pokazano na rysunkach od 7.6.2.2 do 7.6.2.4.

Rys. 7.6.2.2. Oznakowanie wlotu drogi jednokierunkowej
z linià bezwzgl´dnego zatrzymania

Znak P-12 umieszcza si´ w takim miejscu, z którego
kierowca ma najdogodniejsze warunki obserwacji
ruchu na drodze poprzecznej, a jego pojazd nie
utrudnia tego ruchu.
Je˝eli ruch jest podporzàdkowany znakiem piono-
wym A-7 „ustàp pierwszeƒstwa”, wówczas na
jezdni umieszcza si´ znaki P-13 i P-15.
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Rys. 7.6.2.3. Oznakowanie wlotu drogi dwukierunkowej
dwupasowej z linià bezwzgl´dnego zatrzy-
mania

Rys. 7.6.2.4. Oznakowanie wlotu drogi dwukierunkowej
dwupasowej z linià bezwzgl´dnego zatrzy-
mania i przejÊciem dla pieszych

Przyk∏ady oznakowania wlotów dróg podporzàdko-
wanych oznakowanych znakiem pionowym A-7 po-
kazano na rysunkach od 7.6.2.5 do 7.6.2.7.

Rys. 7.6.2.5. Oznakowanie wlotu drogi jednokierunkowej
dwupasowej z linià z∏o˝onà z trójkàtów

W przypadkach koniecznoÊci zastosowania wi´k-
szych promieni skr´tu w lewo z wlotu z pierwszeƒ-
stwem przejazdu, dopuszcza si´ sposób oznakowa-
nia przedstawiony na rysunku 7.6.2.8.

Rys. 7.6.2.6. Oznakowanie wlotu drogi dwukierunkowej
wielopasowej z linià warunkowego zatrzy-
mania z∏o˝onà z trójkàtów i przejÊciem dla
pieszych

Rys. 7.6.2.7. Oznakowanie wlotu drogi jednokierunkowej
z linià warunkowego zatrzymania z∏o˝onà
z trójkàtów i wydzielonym pasem ruchu dla
pojazdów skr´cajàcych
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Rozwiàzanie przedstawione na rys. 7.6.2.8 lit. b po-
zwala na:
— zwi´kszenie odst´pu bezpieczeƒstwa mi´dzy re-

lacjami skr´tnymi na wlotach,
— przesuni´cie pojazdów oczekujàcych na wlo-

tach do kraw´dzi jezdni, poprawiajàc tym sa-
mym warunki widocznoÊci na skrzy˝owaniu,

— zastosowanie wi´kszych promieni skr´tów w le-
wo.

Rys. 7.6.2.8. Oznakowanie skrzy˝owania umo˝liwiajàce
zwi´kszenie promienia skr´tu w lewo:

a) z zastosowaniem linii P-3b

b) z zastosowaniem powierzchni wy∏àczonej z ruchu

7.6.2.3. Wloty dróg z pierwszeƒstwem

Na wlotach dróg z pierwszeƒstwem przejazdu sto-
suje si´ znaki pod∏u˝ne, uzupe∏niajàce oraz strza∏ki
zgodnie z zasadami okreÊlonymi w punkcie 7.6.1.
Je˝eli geometria skrzy˝owania lub torów jazdy na
skrzy˝owaniu mo˝e byç utrudniona w odbiorze
przez kierujàcych albo skrzy˝owanie jest rozleg∏e,
stosuje si´ linie segregacyjne (kontynuacj´ pasów
ruchu) na skrzy˝owaniu.
Przyk∏ady oznakowania wlotów dróg z pierwszeƒ-
stwem przejazdu na skrzy˝owaniu pokazano na ry-
sunkach 7.6.2.9 i 7.6.2.10.

Rys. 7.6.2.9. Oznakowanie wlotu drogi dwukierunkowej
dwupasowej z pierwszeƒstwem przejazdu

Rys. 7.6.2.10. Oznakowanie wlotu jezdni jednokierunko-
wej z pierwszeƒstwem przejazdu z dodat-
kowym pasem ruchu dla pojazdów skr´ca-
jàcych w lewo
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7.6.2.4. Wloty dróg na skrzy˝owania z sygnaliza-

cjà Êwietlnà

Na wlotach dróg na skrzy˝owania, na których za-
stosowano sygnalizacj´ Êwietlnà, stosuje si´ znaki
poziome wynikajàce z zasad pierwszeƒstwa obo-
wiàzujàcego na tych wlotach w czasie, gdy sygna-
lizacja nie jest czynna. Zasady te okreÊlono w punk-
tach od 7.6.2.1 do 7.6.2.3.
Przed sygnalizatorami umieszcza si´ na ka˝dym pa-
sie ruchu znak P-14 prostopadle do osi jazdy pojaz-
dów w miejscu zapewniajàcym dobrà widocznoÊç
sygnalizatorów dla kierujàcych, jednak w odleg∏o-
Êci nie mniejszej ni˝ okreÊlono w punkcie 4.2.5 i po-
kazano na rysunku 7.6.2.11.
Je˝eli z geometrii wlotu lub rozmieszczenia sy-
gnalizatorów wynika koniecznoÊç wyznaczenia
miejsc zatrzymania oddzielnie dla ka˝dego pasa
ruchu, wówczas stosuje si´ lini´ warunkowego
zatrzymania z∏o˝onà z prostokàtów — „schod-
kowà”.
Przyk∏ad zastosowania „schodkowej” linii warun-
kowego zatrzymania z∏o˝onej z prostokàtów na
wlocie z sygnalizacjà Êwietlnà pokazano na rysun-
ku 7.6.2.12.
W przypadku wyznaczenia przejÊcia dla pieszych
na wlocie z sygnalizacjà Êwietlnà nale˝y zachowaç
odpowiednià odleg∏oÊç znaków poprzecznych mi´-
dzy sobà, jak pokazano na rysunku 7.6.2.13.
Strza∏ki kierunkowe mogà byç dodatkowo usytu-
owane poza sygnalizatorami.

Rys. 7.6.2.11. Umieszczenie linii warunkowego zatrzyma-
nia z∏o˝onej z prostokàtów przed sygnaliza-
torami

Rys. 7.6.2.12. Oznakowanie wlotu jezdni jednokierunkowej wielopasowej ze „schodkowà” linià warunkowego zatrzy-
mania z∏o˝onà z prostokàtów:

a) bez przejÊcia dla pieszych
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7.6.3. Przebieg linii kraw´dziowych w obszarze

skrzy˝owaƒ i zjazdów

7.6.3.1. Przebieg linii kraw´dziowych na skrzy˝o-

waniach i zjazdach na drogach posiadajà-

cych utwardzone pobocza

Na drogach posiadajàcych utwardzone pobocza
sposób umieszczania linii kraw´dziowych powi-
nien byç zgodny z rysunkami od 7.6.3.1 do 7.6.3.4.
Zaleca si´ poszerzanie jezdni kosztem pobocza
w rejonie skrzy˝owaƒ do wykonywania dodatko-
wych pasów, przede wszystkim dla skr´tów w lewo
oraz budowy azyli dla pieszych. Przyk∏ad rozwiàza-
nia przedstawiono na rys. 7.6.3.4.

7.6.3.2. Przebieg linii kraw´dziowych na skrzy˝o-

waniach i zjazdach na drogach bez utwar-

dzonych poboczy

Na drogach bez utwardzonych poboczy sposób
umieszczania linii kraw´dziowych jest analogiczny

jak przedstawiony w pkt 7.6.3.1, z tym ˝e linie kra-
w´dziowe umieszcza si´ na kraw´dzi jezdni.

Rys. 7.6.3.1. Kszta∏towanie linii kraw´dziowych na
zjazdach indywidualnych i publicznych
o szer. < 6,0 m

W przypadku zaistnienia lokalnego poszerzenia
jezdni zaleca si´ stosowanie rozwiàzania jak na
rys.7.6.3.4.

b) z przejÊciem dla pieszych

Rys. 7.6.2.13. Oznakowanie wlotu z wydzielonymi pasami ruchu dla pojazdów skr´cajàcych i przejÊciem dla pieszych
na skrzy˝owaniu z sygnalizacjà Êwietlnà
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Rys. 7.6.3.2. Kszta∏towanie linii kraw´dziowych na skrzy˝owaniach z drogami, na których ze wzgl´du na szerokoÊç nie
jest mo˝liwe wyznaczenie pasów na wlocie

Rys. 7.6.3.3. Kszta∏towanie linii kraw´dziowych na skrzy˝owaniach z drogami, na których wyznaczono pasy ruchu

Rys. 7.6.3.4. Przyk∏ad wykorzystania poboczy do wykonania dodatkowych pasów ruchu oraz przejÊç dla pieszych
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7.7. Pasy wy∏àczania, w∏àczania i przeplatania

7.7.1. Zasady ogólne

Pasy w∏àczania i wy∏àczania sà to dodatkowe pasy
ruchu u∏atwiajàce kierujàcym p∏ynne wje˝d˝anie
na drog´ lub jej opuszczanie.

Je˝eli odleg∏oÊç mi´dzy wlotem a wylotem drogi
poprzecznej uniemo˝liwia wyznaczenie odr´bnych
pasów w∏àczania i wy∏àczania, wówczas dodatko-
wy pas ruchu, wspólny dla wje˝d˝ajàcych na drog´
i zje˝d˝ajàcych z niej pojazdów, oznacza si´ jako je-
den z pasów przeplatania.

Je˝eli przedstawione na rysunkach rozwiàzanie za-
k∏ada istnienie kraw´˝nika, a w rzeczywistoÊci kra-
w´˝nik nie wyst´puje, wówczas nale˝y stosowaç li-
nie P-7b (P-d).

7.7.2. Opisy szczegó∏owe

7.7.2.1. Pasy wy∏àczania

Pas wy∏àczania oddziela si´ od pasa ruchu jezdni
g∏ównej linià wydzielajàcà. Przed rozwidleniem li-
nia wydzielajàca przechodzi w lini´ ciàg∏à P-2b, któ-
ra poprzedza powierzchni´ wy∏àczonà z ruchu.
Na jezdni g∏ównej wyznacza si´ linie segregacyjne
przerywane oraz (w zale˝noÊci od potrzeb) linie kra-
w´dziowe. Je˝eli liczba pojazdów opuszczajàcych
jezdni´ g∏ównà jest znaczna, wówczas oddziela si´
linià ciàg∏à dwa zewn´trzne pasy ruchu na jezdni
g∏ównej w celu ograniczenia zmiany pasów ruchu
w obr´bie pasa wy∏àczania. Na pasie wy∏àczania
umieszcza si´ strza∏ki kierunkowe.
Przyk∏ady oznakowania pasów wy∏àczania na w´-
z∏ach pokazano na rysunku 7.7.2.1.

Rys. 7.7.2.1. Oznakowanie pasów wy∏àczania:

a) w prawo z jezdni jednokierunkowej dwupasowej

b) w lewo jako przed∏u˝enie pasa ruchu
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7.7.2.2. Pasy w∏àczania

Pas w∏àczania oddziela si´ od pasa ruchu jezdni
g∏ównej takimi samymi liniami jak pas wy∏àczania,
lecz w odwrotnej kolejnoÊci. Na pasie w∏àczania
umieszcza si´ strza∏ki naprowadzajàce. Przyk∏ady
oznakowania pasa w∏àczania pokazano na rysun-
ku 7.7.2.2.
Je˝eli pas w∏àczania nie koƒczy si´, a jego kontynu-
acjà jest pas ruchu, wówczas nie stosuje si´ strza-
∏ek naprowadzajàcych, a do oddzielenia od pasa
sàsiedniego stosuje si´ lini´ P-2a i P-1b do oddzie-
lenia pasów na jezdni g∏ównej (rys. 7.7.2.3).

Je˝eli jezdnia ∏àcznicy ma dwa pasy ruchu, wów-
czas ∏àcznic´ nale˝y zaw´ziç do jednego pasa ru-
chu i kontynuowaç go jako pas w∏àczania, jak poka-
zano na rysunku 7.7.2.4.
Je˝eli pas w∏àczania nie zosta∏ geometrycznie wy-
tworzony, a liczba pojazdów wyje˝d˝ajàcych z ∏àcz-
nicy jest znaczna, wówczas mo˝na przed miejscem
w∏àczenia zw´ziç jezdni´ g∏ównà i utworzyç pas
w∏àczania z zewn´trznego pasa ruchu tej jezdni. Na
w´z∏ach miejskich dopuszcza si´ — w celu u∏atwie-
nia ruchu autobusów komunikacji zbiorowej — wy-
dzielenie prawego pasa jezdni g∏ównej przed miej-
scem w∏àczenia, jako pasa dla autobusów.

Rys. 7.7.2.4. Oznakowanie w∏àczenia ∏àcznicy dwupasowej

Rys. 7.7.2.3. Oznakowanie pasa w∏àczania stanowiàcego dodatkowy pas ruchu

Rys. 7.7.2.2. Oznakowanie pasa w∏àczania na jezdni dwupasowej bez kraw´˝ników
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7.7.2.3. Pasy przeplatania

Je˝eli miejsca wlotu i wylotu uniemo˝liwiajà od-
dzielne wyznaczenie pasa w∏àczania i wy∏àczania,
wówczas wydziela si´ jeden pas stanowiàcy po∏à-
czenie pasów w∏àczania i wy∏àczania. Pas ten wraz
z sàsiednim pasem ruchu jezdni g∏ównej tworzà
pasy przeplatania. Pasy te oddziela si´ od pozosta-
∏ych pasów ruchu na jezdni g∏ównej linià ciàg∏à

(znak P-2a), a mi´dzy sobà linià wydzielajàcà. Na
dodatkowym pasie stanowiàcym po∏àczenie pa-
sów w∏àczania i wy∏àczania od po∏owy jego d∏ugo-
Êci do koƒca wyznacza si´ strza∏ki kierunkowe.
Przyk∏ad oznakowania pasów przeplatania pokaza-
no na rysunku 7.7.2.5.
W miar´ mo˝liwoÊci nale˝y eliminowaç przeplata-
nie z jezdni g∏ównej i stosowaç jezdni´ zbierajàco-
-rozprowadzajàcà, jak pokazano na rysunku 7.7.2.6.

Rys. 7.7.2.6. Oznakowanie pasów przeplatania poza jezd-
nià g∏ównà

Rys. 7.7.2.5. Oznakowanie pasów przeplatania na jezdni
g∏ównej
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7.8. PrzejÊcia dla pieszych

PrzejÊcia dla pieszych w rejonach skrzy˝owaƒ zale-
ca si´ lokalizowaç w miejscu umo˝liwiajàcym za-
trzymanie pojazdów mi´dzy przejÊciem a kraw´-
dzià jezdni poprzecznej, tzn. w odleg∏oÊci nie
mniejszej ni˝ 5,0 m od tej kraw´dzi. Zasada ta doty-
czy w szczególnoÊci wlotów dróg równorz´dnych
i podporzàdkowanych.
Sposób lokalizacji przejÊç dla pieszych przy skrzy-
˝owaniu pokazano na rysunku 7.8.1.

Rys. 7.8.1. Lokalizacja przejÊç dla pieszych na skrzy˝owaniu

Wyznaczajàc przejÊcie dla pieszych, nale˝y przekrój
jezdni podzieliç symetrycznie w ten sposób, aby
skrajna linia przejÊcia nie styka∏a si´ z kraw´dzià
jezdni. Odleg∏oÊç r tej linii od kraw´dzi oblicza si´
ze wzoru:

a – (n – 0,5)
r = ——————

2

gdzie:
n — pe∏na liczba metrów szerokoÊci jezdni,
a — szerokoÊç jezdni.

Zasad´ rozmieszczenia pasów przejÊcia dla pie-
szych pokazano na rysunku 7.8.2.

Rys. 7.8.2. Rozmieszczenie pasów przejÊcia dla pieszych
w przekroju poprzecznym:

a) drogi

b) torowiska tramwajowego

Kreski przerywanych linii segregacyjnych powinny
znajdowaç si´ nie bli˝ej ni˝ 2,0 m od kraw´dzi
przejÊcia. Rozmieszczenie linii pod∏u˝nych przej-
Êcia w stosunku do linii segregacyjnych i strza∏ek
pokazano na rysunku 7.8.3.

Rys. 7.8.3. Rozmieszczenie linii segregacyjnych i strza∏ek
w stosunku do przejÊcia dla pieszych

PrzejÊcia przez drog´ dwujezdniowà wyznacza si´
oddzielnie przez ka˝dà jezdni´. Zaleca si´ stosowa-
nie przejÊç, które nie stanowià wzajemnego prze-
d∏u˝enia w linii prostej (rys. 7.8.4). PrzejÊcie przez
drugà jezdni´ powinno byç przesuni´te w prawo.

Rys. 7.8.4. Sposób wyznaczenia przejÊç dla pieszych
przez drog´ dwujezdniowà przesuni´tych
wzgl´dem siebie
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Znak P-10 umieszcza si´ na torowiskach wyodr´b-
nionych z jezdni kraw´˝nikiem lub oddzielonych od
pasów ruchu znakami poziomymi, a tak˝e na po-
wierzchniach wy∏àczonych z ruchu, przerywajàc
w tym miejscu liniowanie równoleg∏e oraz linie
ograniczajàce.
Je˝eli odleg∏oÊç mi´dzy kraw´dzià jezdni a torowi-
skiem wyodr´bnionym z jezdni jest mniejsza lub
równa 2,0 m, wówczas przejÊcie przez torowisko
wyznacza si´ jako kontynuacj´ przejÊcia przez jezd-
ni´, je˝eli zaÊ odleg∏oÊç ta jest wi´ksza od 2,0 m,
wówczas znaku P-10 na tej powierzchni nie umiesz-
cza si´ (rys. 7.8.5).

Rys. 7.8.5. Oznakowanie przejÊç dla pieszych przez jezd-
ni´ i torowisko wyodr´bnione z jezdni

PrzejÊcie przez torowisko nie wyodr´bnione z jezd-
ni, lecz oddzielone od pasów ruchu linià kraw´dzio-
wà lub powierzchnià wy∏àczonà z ruchu, nale˝y wy-
znaczaç na ca∏ym przekroju jezdni, jak pokazano na
rysunku 7.8.6.

Rys. 7.8.6. Oznakowanie przejÊcia dla pieszych przez
jezdni´ i torowisko oddzielone od jezdni zna-
kami poziomymi

PrzejÊcie dla pieszych stanowiàce jednoczeÊnie
dojÊcie do przystanku tramwajowego mo˝e byç po-
szerzone na tej cz´Êci jezdni, po której znajduje si´
przystanek, jak pokazano na rysunku 7.8.7.

Rys. 7.8.7. Sposób wyznaczenia poszerzonego przej-
Êcia dla pieszych przy przystanku tramwa-
jowym

Na dwukierunkowych jezdniach zaleca si´ stoso-
wanie w okolicy osi jezdni stref dajàcych mo˝li-
woÊç bezpiecznego zatrzymania si´ pieszego. Stre-
fy takie wyznaczaç mo˝na przez odpowiednie pro-
wadzenie podwójnej linii ciàg∏ej i wybudowanie
(zainstalowanie) wysepki dzielàcej jezdni´, jak po-
kazano na rysunku 7.8.8.
Je˝eli kierunki ruchu na drodze rozdzielone zosta∏y
przy zastosowaniu znaku P-21, wówczas znak P-10
umieszcza si´ tak˝e na powierzchni wy∏àczonej
z ruchu (rys. 7.8.9).
O wyznaczeniu przejÊç dla pieszych powinny decy-
dowaç warunki ruchu oraz istniejàce ciàgi piesze.
Miejscami naturalnymi sà w szczególnoÊci skrzy˝o-
wania.

Rys. 7.8.8. Wyznaczanie stref oczekiwania dla pieszych
przy zastosowaniu wysepek wyodr´bnionych
z jezdni
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Rys. 7.8.9. Sposób wyznaczenia przejÊcia dla pieszych
przez powierzchni´ wy∏àczonà z ruchu

Wyznaczenie przejÊcia tylko na jednym wlocie (wy-
locie) drogi na skrzy˝owanie oznacza jednoczeÊnie
zakaz przekraczania przez pieszych tej jezdni na dru-
gim wlocie (wylocie) oraz w odleg∏oÊci 100 m od
niego. Dopuszczalne rozmieszczenie przejÊç przy
skrzy˝owaniu pokazano na rysunku 7.8.10. W przy-
padku niepe∏nego wyznaczenia przejÊç pozosta∏e
naro˝niki skrzy˝owania nale˝y ogrodziç.

Rys. 7.8.10. Wyznaczenie przejÊç dla pieszych przy skrzy-
˝owaniu czteroramiennym umo˝liwiajàcych
pieszym przekraczanie jezdni:

a) na wszystkich wlotach

b) na trzech wlotach

c) na dwóch wlotach

7.9. Pasy ruchu dla autobusów

Pas ruchu dla autobusów powinien mieç szerokoÊç
co najmniej 3,0 m i byç oddzielony od pozosta∏ych
pasów ruchu w tym samym kierunku linià P-1c lub
P-2b, a od pasa ruchu w kierunku przeciwnym linià
podwójnà ciàg∏à P-4.
Je˝eli na pasie ruchu dla autobusów dopuszcza si´
omijanie autobusów stojàcych na przystanku bez
zatoki, wówczas szerokoÊç pasa powinna wynosiç
co najmniej 5,5 m.
Na poczàtkowym odcinku pasa ruchu dla autobu-
sów rozpoczynajàcym si´ mi´dzy skrzy˝owaniami
umieszcza si´ strza∏ki naprowadzajàce (znaki P-9a
lub P-9b) na przemian z napisem „BUS” co 30 m.
Napis „BUS” powtarza si´ nast´pnie co 50 m na
ca∏ej d∏ugoÊci pasa dla autobusów. Oznakowanie
poczàtku pasa ruchu dla autobusów pokazano na
rysunku 7.9.1.

Rys. 7.9.1. Oznakowanie pasa ruchu dla autobusów:

a) rozpoczynajàcego si´ za skrzy˝owaniem
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Oznakowanie zakoƒczenia pasa ruchu dla autobu-
sów przed skrzy˝owaniem zale˝y od przyj´tych na
wlocie zasad organizacji ruchu i pokazane zosta∏o
na rysunku 7.9.2.
Je˝eli z wydzielonego przy prawej kraw´dzi jezdni
pasa ruchu dla autobusów cz´Êç autobusów skr´ca
w lewo lub pas prawy jest wydzielony dla skr´tu
w prawo, wówczas mo˝na w celu umo˝liwienia

bezpiecznej zmiany pasa ruchu stosowaç sygnali-
zacj´ Êwietlnà tworzàcà tzw. „Êluz´”, która umo˝li-
wia wykonanie tego manewru autobusem, zatrzy-
mujàc inne pojazdy. Sposób oznakowania „Êluzy”
pokazano na rysunku 7.9.3.
Pas ruchu dla autobusów o kierunku przeciwnym
do kierunku na sàsiednim pasie ruchu pokazano na
rys. 7.9.4.

b) rozpoczynajàcego si´ mi´dzy skrzy˝owaniami

Rys. 7.9.2. Oznakowanie zakoƒczenia pasa ruchu dla autobusów przed skrzy˝owaniem:

a) z dopuszczeniem skr´tu w prawo dla innych pojazdów

b) z zakazem skr´tu w prawo dla innych pojazdów

Rys. 7.9.3. Oznakowanie zakoƒczenia pasa ruchu dla autobusów przed skrzy˝owaniem ze Êluzà sygnalizacyjnà
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7.10. Przystanki komunikacji zbiorowej

Je˝eli przystanek autobusowy nie ma zatoki lub
gdy przystanek tramwajowy nie ma wysepki dla
pasa˝erów, wyznacza si´ lini´ przystankowà (znak
P-17). Przed przystankami tramwajowymi bez wy-
sepek umieszcza si´ ponadto znaki P-14, okreÊlajà-
ce miejsce zatrzymania pojazdów, oraz znaki P-6
ostrzegajàce o zbli˝aniu si´ do przystanku.

Sposób oznakowania jezdni w rejonie przystanków
tramwajowych bez wysepek dla pasa˝erów poka-
zano na rys. 7.10.1.
Je˝eli wysepka dla pasa˝erów ma szerokoÊç mniej-
szà od 3,5 m i nie jest od jezdni odgrodzona barier-
kami ochronnymi, wówczas wyznacza si´ stref´
bezpieczeƒstwa, stosujàc bàdê lini´ kraw´dziowà
ciàg∏à, bàdê powierzchni´ wy∏àczonà z ruchu. Przy-
k∏ady oznakowania rejonu wysepek tramwajowych
pokazano na rysunku 7.10.2.

Rys. 7.9.4. Oznakowanie pasa ruchu dla autobusów o kierunku przeciwnym do kierunku na sàsiednim pasie ruchu

a) z ruchem pojazdów po torowisku b) z ruchem pojazdów poza torowiskiem

Rys. 7.10.1. Oznakowanie jezdni w rejonie przystanków tramwajowych bez wysepek:
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Rys. 7.10.2. Oznakowanie strefy bezpieczeƒstwa w rejonach wàskich wysepek tramwajowych:

a) szerszej ni˝ 0,5 m b) równej 0,5 m
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Znak P-17 stosuje si´ do znakowania na przystankach
autobusowych (trolejbusowych) bez zatok — zlokali-
zowanych na jezdni lub na poboczu. Przyk∏ady ozna-
kowania przystanku autobusowego (trolejbusowego)
linià przystankowà pokazano na rysunku 7.10.3.

Rys. 7.10.3. Oznakowanie przystanku autobusowego:

a) na jezdni b) na poboczu

Przystanek zlokalizowany w zatoce oddziela si´ od
pasa ruchu linià kraw´dziowà przerywanà (znak
P-7a), jak pokazano na rysunku 7.10.4.

Rys. 7.10.4. Oznakowanie przystanku autobusowego
w zatoce:

a) bez wysepki rozdzielajàcej

b) z wysepkà rozdzielajàcà

Minimalna d∏ugoÊç linii przystankowej P-17 wyno-
si 30 m. Je˝eli cz´stotliwoÊç podje˝d˝ania autobu-
sów (trolejbusów) jest tak du˝a, ˝e nie mieszczà si´
na odcinku 30 m, to d∏ugoÊç linii przed∏u˝a si´
o n5,0 [m], gdzie n = 1, 2, ... 6.
Przystanki autobusowe (trolejbusowe) bez zatok na
drogach dwukierunkowych mo˝na wyznaczaç z od-
gi´ciem torów jazdy, jak pokazano na rysunku 7.10.5.

Rys. 7.10.5. Oznakowanie przystanku autobusowego na
jezdni z odgi´ciem torów jazdy
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7.11. Drogi dla rowerów

Do oznakowania poziomego dróg i jezdni dla potrzeb
ruchu rowerzystów stosuje si´ znaki P-23 i P-11.
Zastosowanie znaków P-23 na drodze dla rowerów
pokazano na rysunku 7.11.1.

Rys. 7.11.1. Oznakowanie drogi dla rowerów

Znaki P-11 stosuje si´, je˝eli zachodzi koniecznoÊç
przeprowadzenia ruchu rowerzystów z drogi lub
pasa dla rowerów w poprzek jezdni drogi ogólno-
dost´pnej.
Znaki P-11 umieszcza si´ na przed∏u˝eniu drogi dla
rowerów przy skrzy˝owaniu lub na odcinku mi´dzy
skrzy˝owaniami, przy czym zaleca si´, aby przejaz-
dy dla rowerzystów by∏y wyznaczane przy przej-
Êciach dla pieszych.
Pomi´dzy liniami wyznaczajàcymi przejazd dla ro-
werzystów nie umieszcza si´ znaków pod∏u˝nych.
Linie ciàg∏e stykajà si´ zewn´trznymi kraw´dziami
tych linii, a inne znaki umieszcza si´ w odleg∏oÊci
nie mniejszej ni˝ 2,0 m od nich, oprócz znaku P-10,

który mo˝na umieszczaç w odleg∏oÊci nie mniejszej
ni˝ 0,5 m. Dla przejazdów dla rowerzystów zlokali-
zowanych pomi´dzy skrzy˝owaniami, w miejscach,
w których rowerzyÊci mogà nie byç widoczni z do-
statecznej odleg∏oÊci, dopuszcza si´ dodatkowe
oznaczenie powierzchni przejazdu barwà czerwo-
nà. Przyk∏ad oznakowania takiego przejazdu poka-
zano na rys. 7.11.2 lit. a. Przyk∏ad oznakowania
przejazdów dla rowerzystów na skrzy˝owaniu po-
kazano na rys. 7.11.2 lit. b.

Rys. 7.11.2. Oznakowanie przejazdu dla rowerzystów:

a) mi´dzy skrzy˝owaniami z czerwonà powierzchnià
przejazdu

b) w obr´bie skrzy˝owania
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Je˝eli ze wzgl´dów bezpieczeƒstwa lub zasad orga-
nizacji ruchu zachodzi potrzeba oddzielenia ruchu
rowerów od ruchu pozosta∏ych pojazdów na jezdni,
wówczas przy prawej kraw´dzi jezdni wyznacza si´
pas dla rowerów o kierunku zgodnym z kierunkiem
na sàsiednim pasie ruchu. Pas dla rowerów powi-
nien mieç szerokoÊç od 1,50 m do 3,00 m i byç od-
dzielony od sàsiedniego pasa ruchu linià kraw´-
dziowà P-7a lub P-7b.
Na poczàtku pasa ruchu dla rowerów umieszcza si´
znak P-23 „rower”, który powtarza si´ wzd∏u˝ tego
pasa co 50 m oraz za ka˝dym wyjazdem z obiektu
na drog´ lub innym miejscem, gdzie nast´puje
przeje˝d˝anie przez ten pas, np. przystanek autobu-
sowy. Na odcinku jezdni, na którym wyznaczony
zosta∏ pas dla rowerów, nale˝y wyeliminowaç za-
trzymywanie pojazdów.
SzerokoÊç jezdni dwukierunkowej, na której mo˝na
wyznaczyç jednokierunkowy pas dla rowerów, po-
winna wynosiç co najmniej 7,50 m.

Oznakowanie jednokierunkowego pasa dla rowe-
rów na jezdni dwukierunkowej pokazano na rysun-
ku 7.11.3.
Na jezdniach jednokierunkowych o szerokoÊci po-
nad 8,50 m dopuszcza si´ wyznaczanie dwukierun-
kowego pasa dla rowerów, przy czym pas taki nale-
˝y wyznaczyç przy lewej kraw´dzi jezdni. SzerokoÊç
dwukierunkowego pasa dla rowerów powinna wy-
nosiç co najmniej 2,50 m.
Zasady stosowania w tym przypadku znaków po-
d∏u˝nych sà analogiczne jak dla jednokierunko-
wego pasa jezdni dla rowerów. Znaki P-23
umieszcza si´ na prawej cz´Êci pasa dla rowerów,
wyznaczonego na jezdni oddzielnie dla ka˝dego
kierunku ruchu rowerów. Odleg∏oÊç znaku od pra-
wej kraw´dzi jezdni powinna wynosiç 0,10 m.
Oznakowanie dwukierunkowego pasa dla rowe-
rów pokazano na rysunku 7.11.4.

Rys. 7.11.3. Oznakowanie jednokierunkowego pasa dla rowerów na jezdni dwukierunkowej

Rys. 7.11.4. Oznakowanie dwukierunkowego pasa dla rowerów na jezdni jednokierunkowej
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Znaki P-23 umieszczaç nale˝y tak˝e na poczàtkach
dróg przeznaczonych tylko dla rowerów. Znaków
takich mo˝na nie powtarzaç wzd∏u˝ ca∏ej drogi. Je-
˝eli droga taka przeznaczona jest dla rowerzystów
w obu kierunkach, wówczas znak P-23 umieszcza
si´ przy prawej stronie drogi oddzielnie dla ka˝de-
go kierunku ruchu rowerów.
Je˝eli na drodze dla rowerów dopuszczony zosta∏
tak˝e ruch pieszych, wówczas zaleca si´ wydziele-
nie jej cz´Êci dla pieszych przez umieszczenie
wzd∏u˝ drogi znaku P-2a, jak pokazano na rysun-
ku 7.11.5. Na cz´Êci drogi, która jest przeznaczona
tylko dla rowerów, umieszcza si´ znaki P-23. 

Rys. 7.11.5. Oznakowanie drogi dla rowerów i pieszych:

a) jednokierunkowej

b) dwukierunkowej

Minimalna szerokoÊç drogi dla rowerów i pieszych,
na której mo˝na zastosowaç znak P-2a, powinna
wynosiç:
— 3,0 m przy jednokierunkowym ruchu rowerów,
— 4,0 m przy dwukierunkowym ruchu rowerów.

7.12. Przejazdy kolejowe

Oznakowaniu poziomemu w rejonach przejazdów
kolejowych podlegajà odcinki dojazdowe dróg
o nawierzchni bitumicznej i szerokoÊci umo˝liwia-
jàcej wydzielenie co najmniej dwóch pasów ruchu.
BezpoÊrednio przed przejazdem po jego obu stro-
nach wyznacza si´ lini´ podwójnà ciàg∏à (znak P-4)
o d∏ugoÊci min. 50 m, chyba ˝e warunki lokalne
uniemo˝liwiajà zastosowanie tej d∏ugoÊci.
Oprócz znaków pod∏u˝nych, stosowanych niezale˝-
nie od kategorii przejazdu, stosuje si´ ponadto na-
st´pujàce znaki poprzeczne i uzupe∏niajàce umiesz-
czane na tej cz´Êci jezdni, która prowadzi ruch
w kierunku przejazdu:
— P-12 i P-16 na przejazdach kategorii D, na któ-

rych zastosowano znak pionowy B-20 „stop”,
— P-14 na pozosta∏ych przejazdach.
Znaków poprzecznych nie umieszcza si´ przed
przejazdami z zaporami bez sygnalizacji Êwietlnej.
Przyk∏ad oznakowania poziomego na odcinku dro-
gi przed przejazdem bez sygnalizacji Êwietlnej po-
kazano na rysunku 7.12.1, a przed przejazdem z sy-
gnalizacjà Êwietlnà — na rysunku 7.12.2.

Rys. 7.12.1. Oznakowanie drogi dojazdowej do przejazdu kolejowego bez zapór i sygnalizacji:

a) przy zachowaniu warunków widocznoÊci

b) przy ograniczonej widocznoÊci
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8. Przyk∏ady oznakowania skrzy˝owaƒ

8.1. Zasady ogólne

Oznakowanie poziome skrzy˝owaƒ sk∏ada si´
z oznakowania:
— wlotów i wylotów,
— powierzchni, na której przecinajà si´ tory jazdy

pojazdów.
Oznakowanie poziome stosuje si´ przede wszyst-
kim na skrzy˝owaniach le˝àcych w ciàgach dróg
z pierwszeƒstwem przejazdu, wyznaczajàc na ich
powierzchni pasy ruchu wzd∏u˝ drogi z pierwszeƒ-
stwem. W przypadku skrzy˝owaƒ o skomplikowa-
nej geometrii, dopuszcza si´ wyznaczenie dodatko-
wo torów jazdy dla pojazdów skr´cajàcych. Na
skrzy˝owaniach dróg równorz´dnych, powierzchni
skrzy˝owaƒ nie znakuje si´. Wloty dróg na skrzy˝o-
wania znakuje si´ zgodnie z zasadami okreÊlonymi
w punkcie 7.6. Wyloty znakuje si´ znakami pod∏u˝-
nymi, poprzecznymi i uzupe∏niajàcymi, w zale˝no-
Êci od geometrii skrzy˝owania i zasad organizacji
ruchu przyj´tych na wlocie. Liczba pasów ruchu na
wylocie nie powinna byç mniejsza ni˝ liczba pasów
ruchu dla kierunku na wprost na wlocie.
Je˝eli przedstawione na rysunkach rozwiàzanie za-
k∏ada istnienie kraw´˝ników, a w rzeczywistoÊci
kraw´˝niki nie wyst´pujà, wówczas nale˝y stoso-
waç lini´ kraw´dziowà ciàg∏à P-7b albo P-7d.

8.2. Skrzy˝owania zwyk∏e

Oznakowanie skrzy˝owania zwyk∏ego dwóch dróg
równorz´dnych pokazano na rysunku 8.2.1.
Przyk∏ady oznakowania skrzy˝owania zwyk∏ego czte-
roramiennego, gdy jedna z dróg ma pierwszeƒstwo
przejazdu, pokazano na rysunkach od 8.2.2 do 8.2.4.
Przyk∏ady oznakowania skrzy˝owania trójramien-
nego pokazano na rysunku 8.2.5 i 8.2.6.
Je˝eli droga z pierwszeƒstwem nie przebiega na
wprost przez skrzy˝owanie, wówczas znakuje si´ oÊ
drogi i jej kraw´dê na kierunku z pierwszeƒstwem,
jak pokazano na rys. 8.2.7.
Przyk∏ad oznakowania skrzy˝owania czteroramien-
nego, na którym wloty podporzàdkowane sà jedno-
kierunkowe i nie jest z nich mo˝liwa jazda na
wprost, pokazano na rys. 8.2.8.

Rys. 8.2.1. Oznakowanie skrzy˝owania dwóch dróg
równorz´dnych

Rys. 7.12.2. Oznakowanie drogi dojazdowej do przejazdu kolejowego wyposa˝onego w sygnalizacj´
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Rys. 8.2.2. Oznakowanie skrzy˝owania czteroramienne-
go bez wydzielonych pasów ruchu dla pojaz-
dów skr´cajàcych

Rys. 8.2.3. Oznakowanie skrzy˝owania zwyk∏ego, cztero-
ramiennego z wydzielonymi pasami ruchu dla
pojazdów skr´cajàcych w lewo
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Rys. 8.2.4. Oznakowanie skrzy˝owania czteroramiennego
bez wydzielonych pasów ruchu dla pojazdów
skr´cajàcych

Rys. 8.2.5. Oznakowanie skrzy˝owania trójwlotowego
w kszta∏cie litery T
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Rys. 8.2.6. Oznakowanie skrzy˝owania trójramiennego w kszta∏cie litery Y

Rys. 8.2.7. Oznakowanie skrzy˝owania zwyk∏ego, na któ-
rym droga z pierwszeƒstwem nie przebiega
na wprost

Rys. 8.2.8. Oznakowanie skrzy˝owania, na którym wloty
podporzàdkowane sà jednokierunkowe
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8.3. Skrzy˝owania skanalizowane

Skrzy˝owania skanalizowane wyst´pujà zazwyczaj
na drogach o dwóch jezdniach. Przyk∏ad oznakowa-
nia czteroramiennego skrzy˝owania skanalizowa-

nego dróg bez kraw´˝ników pokazano na rysun-
ku 8.3.1, a skrzy˝owania trójramiennego w kszta∏-
cie litery T na rysunku 8.3.2.
Przyk∏ad bardziej skomplikowanego geometrycznie
skrzy˝owania skanalizowanego z kraw´˝nikami po-
kazano na rysunku 8.3.3.

Rys. 8.3.1. Oznakowanie czteroramiennego skrzy˝owania skanalizowanego

Rys. 8.3.2. Oznakowanie trójramiennego skrzy˝owania skanalizowanego bez kraw´˝ników
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Rys. 8.3.3. Oznakowanie skrzy˝owania skanalizowanego
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8.4. Skrzy˝owanie z ruchem wokó∏ wyspy

Oznakowanie poziome wlotów na skrzy˝owania,
na których ruch odbywa si´ wokó∏ wyspy, zale˝y
od przyj´tych zasad organizacji ruchu i powin-
no byç zgodne z zasadami okreÊlonymi w punk-
cie 7.6.
Je˝eli na wlotach zosta∏y zastosowane znaki piono-
we C-12 „ruch okr´˝ny” ∏àcznie ze znakami A-7
„ustàp pierwszeƒstwa”, wówczas pojazdy na wlo-
tach sà podporzàdkowane w stosunku do pojaz-
dów znajdujàcych si´ w ruchu okr´˝nym i ka˝dy
z wlotów znakuje si´ zgodnie z zasadami okreÊlo-
nymi w punkcie 7.6.2.2.
Przyk∏ad oznakowania poziomego na skrzy˝owaniu
z ruchem okr´˝nym o dwóch pasach ruchu o Êred-
niej Êrednicy do 65 m pokazano na rysunku 8.4.1.
Na przedstawionym skrzy˝owaniu z ruchem wokó∏
wyspy o dwóch pasach ruchu nie wyznacza si´ pa-
sów ruchu.

Rys. 8.4.1. Oznakowanie skrzy˝owania z ruchem okr´˝-
nym wokó∏ wyspy o Êrednicy do 65 m

Przyk∏ad oznakowania poziomego skrzy˝owania
z ruchem okr´˝nym o Êrednicy do 40 m pokazano
na rysunku 8.4.2.

Rys. 8.4.2. Oznakowanie skrzy˝owania z ruchem okr´˝-
nym wokó∏ wyspy o ma∏ej Êrednicy

8.5. Skrzy˝owania z sygnalizacjà Êwietlnà

Oznakowanie poziome skrzy˝owaƒ z sygnalizacjà
Êwietlnà zale˝y od ich rozwiàzaƒ geometrycznych
oraz przyj´tych zasad organizacji ruchu na poszcze-
gólnych wlotach. Przyk∏ady oznakowania poziome-
go skrzy˝owaƒ z sygnalizacjà Êwietlnà pokazano na
rysunkach od 8.5.1 do 8.5.5.

Rys. 8.5.1. Oznakowanie skrzy˝owania zwyk∏ego z sygna-
lizacjà Êwietlnà
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Rys. 8.5.2. Oznakowanie skrzy˝owania z sygnalizacjà Êwietlnà i wydzielonymi pasami ruchu dla pojazdów skr´cajàcych

Rys. 8.5.3. Oznakowanie trójramiennego skrzy˝owania z sygnalizacjà Êwietlnà, dróg dwujezdniowych z szerokim pa-
sem dzielàcym jezdnie
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Rys. 8.5.4. Oznakowanie skrzy˝owania z ruchem okr´˝nym wokó∏ wyspy centralnej i z sygnalizacjà Êwietlnà
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Rys. 8.5.5. Przyk∏ad zastosowania oznakowania poziomego na skrzy˝owaniu skanalizowanym z sygnalizacjà Êwietlnà
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9. Liternictwo drogowe

9.1. Odmiana krótka (wymiary w cm)
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9.2. Odmiana d∏uga (wymiary w cm)
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1. Przepisy ogólne

1.1. Postanowienia wst´pne

Przepisy za∏àcznika okreÊlajà:
— warunki techniczne dla sygna∏ów drogowych,
— zasady stosowania sygnalizacji,
— zasady umieszczania urzàdzeƒ sygnalizacyjnych

na drogach.
Przepisy te nie dotyczà sygnalizacji Êwietlnej na
przejazdach kolejowych, z wyjàtkiem kszta∏tu i zna-
czenia sygna∏ów.

1.2. Warunki budowy lub modernizacji sygnalizacji

Budow´ lub modernizacj´ sygnalizacji prowadzi
si´ na podstawie projektu budowlano-wykonaw-
czego organizacji ruchu i sygnalizacji.
Projekt organizacji ruchu dotyczàcy sygnalizacji
Êwietlnej powinien zawieraç co najmniej:
— opis techniczny,
— plan sytuacyjny w skali nie mniejszej ni˝ 1:500

z organizacjà ruchu i rozmieszczeniem sygnali-
zatorów,

— dane o ruchu stanowiàce podstaw´ opracowa-
nia projektu sygnalizacji, tj. nat´˝enie oraz struk-
tur´ rodzajowà i kierunkowà,

— schemat podstawowych faz ruchu,
— minimalne czasy mi´dzyzielone dla strumieni

kolizyjnych,
— wykaz grup kolizyjnych i nadzorowanych,
— programy sygnalizacji wraz z harmonogramem

ich pracy,
— okreÊlenie minimalnych i maksymalnych warto-

Êci sygna∏ów zielonych w sygnalizacji akomoda-
cyjnej,

— obliczenie przepustowoÊci,
— plany sygnalizacji i wykresy koordynacji, je˝eli

projekt dotyczy sygnalizacji skoordynowanej.
Ponadto, w sygnalizacji akomodacyjnej lub acy-
klicznej projekt musi zawieraç:
— algorytm sterowania,
— okreÊlenie minimalnych i maksymalnych warto-

Êci sygna∏ów zielonych w grupach poddanych
akomodacji,

— okreÊlenie zale˝noÊci grup akomodowanych od
detektorów ruchu.

Organizacja ruchu obejmujàca programy sygnali-
zacji Êwietlnej nie powinna byç wprowadzana póê-
niej ni˝ 18 miesi´cy od daty jej zatwierdzenia.
Wszelkie zmiany w stosunku do zatwierdzonej or-
ganizacji ruchu wymagajà odr´bnego zatwierdze-
nia przez organ zarzàdzajàcy ruchem.

1.3. Zasady utrzymania sygnalizacji

Jednostki organizacyjne odpowiedzialne za utrzy-
manie sygnalizacji sà zobowiàzane do prowadze-
nia dziennika eksploatacji sygnalizacji, stanowiàce-
go dokument integralnie zwiàzany z danà sygnali-
zacjà, w którym odnotowuje si´ dane porzàdkowe,
organizacyjne i dotyczàce pracy sygnalizacji. Do
wprowadzania zmian w ustalonym trybie pracy sy-
gnalizacji upowa˝nione sà jedynie osoby wyzna-
czone przez jednostk´ prowadzàcà utrzymanie sy-
gnalizacji.
W sytuacjach szczególnie uzasadnionych, np. za-
gra˝ajàcych bezpieczeƒstwu, dopuszcza si´ inge-
rencj´ funkcjonariuszy policji drogowej w prac´ sy-
gnalizacji, np. w formie wybrania odpowiedniego
programu, prze∏àczenia jej na sygna∏ ˝ó∏ty migajà-
cy lub ca∏kowitego wy∏àczenia. Ingerencje takie na-
le˝y odnotowaç w dzienniku eksploatacji.
Je˝eli sygnalizacja pracuje w systemie sterowania
i jest nadzorowana zdalnie przez sterownik nad-
rz´dny (obszarowy) lub centralny, wszelkie zmiany
przeprowadzone automatycznie lub na ˝àdanie
muszà byç rejestrowane dla celów prawnych i sta-
tystycznych.

2. Poj´cia podstawowe

2.1. Poj´cia ogólne

Obszar skrzy˝owania — obszar obejmujàcy wspól-
nà cz´Êç dróg danego skrzy˝owania, ograniczony
wyznaczonymi lub domniemanymi liniami zatrzy-
mania oraz ich przed∏u˝eniami (rys. 2.1.1).
Strumieƒ ruchu — zbiór uczestników ruchu tego sa-
mego rodzaju, którzy przekraczajà obszar skrzy˝o-
wania w okreÊlonym kierunku pomi´dzy punktami:
poczàtkowym i koƒcowym przemieszczenia.
Tor jazdy strumienia — umowna linia w obszarze
skrzy˝owania, wzd∏u˝ której uczestnicy ruchu two-
rzàcy dany strumieƒ przekraczajà skrzy˝owanie
(rys. 2.1.2).
Punkt kolizji — punkt le˝àcy w obszarze skrzy˝owa-
nia, w którym nast´puje przeci´cie lub po∏àczenie to-
rów jazdy co najmniej dwóch strumieni (rys. 2.1.2).
Strumienie kolizyjne — para strumieni ruchu, któ-
rych tory jazdy przecinajà si´ lub ∏àczà, wyznacza-
jàc punkt kolizji.

2.2. Poj´cia zwiàzane z sygnalizacjà

Sygnalizacja Êwietlna — zestaw urzàdzeƒ s∏u˝à-
cych do sterowania ruchem, obejmujàcy: urzàdze-
nie sterujàce (sterownik), urzàdzenia wykonawcze

Za∏àcznik nr 3

SZCZEGÓ¸OWE WARUNKI TECHNICZNE DLA SYGNA¸ÓW DROGOWYCH
I WARUNKI ICH UMIESZCZANIA NA DROGACH


