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Zatacznik nr 2

SZCZEGOtOWE WARUNKI TECHNICZNE DLA ZNAKOW DROGOWYCH POZIOMYCH
I WARUNKI ICH UMIESZCZANIA NA DROGACH

1. Warunki techniczne umieszczania znakow dro-
gowych poziomych

1.1. Postanowienia wstepne

Przepisy zatgcznika stosuje sie do oznakowania po-
ziomego na drogach publicznych o nawierzchni
twardej.

Zatacznik okresla dla znakéw drogowych pozio-
mych:

— wymagania techniczne,

— okres trwatosci uzywanych materiatow,

— rodzaje i zakres stosowania,

— wzory i konstrukcje znakdéw,

— liternictwo drogowe.

1.2. Cel i zakres stosowania znakéw

Znakowanie poziome drog ma na celu:

— zwiekszenie bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu
i innych oséb znajdujacych sie na drodze,

— usprawnienie ruchu pojazdéw i utatwienie ko-
rzystania z drogi.

Znaki poziome moga wystepowaé samodzielnie

lub w powigzaniu ze znakami pionowymi. Umozli-

wiajg one przekazywanie kierujgcym pojazdami in-
formacji o przyjetym sposobie prowadzenia ruchu,
nawet tam, gdzie zastosowanie innego rodzaju
oznakowania jest niewystarczajgce lub niemozliwe.

Oznakowaniu poziomemu podlegajg na catej dtu-

gosci:

— drogi krajowe i wojewddzkie w zakresie linii se-
gregacyjnych i krawedziowych, na odcinkach
o szerokosci jezdni 6 m i wiekszej,

— drogi krajowe i wojewddzkie w zakresie linii kra-
wedziowych, na odcinkach o szerokosci mniej-
szej niz 6 m.

Na drogach krajowych i wojewddzkich o szeroko-

$ciach jezdni mniejszych niz 6 m organ zarzadzaja-

cy ruchem moze:

— dopuscié¢ stosowanie linii krawedziowych tylko
w miejscach niebezpiecznych,

— zdecydowac o wprowadzeniu oprocz linii krawe-
dziowych linii segregacyjnych (wydzieli¢ pasy
ruchu) na jezdni o szerokosci od 5,8 m do 6,0 m.

Na drogach powiatowych i gminnych zaleca sie

stosowacé zasade oznakowania poziomego jak dla

drog krajowych i wojewddzkich. Zakres oznakowa-
nia moze by¢ ograniczony przez organ zarzadzaja-
cy ruchem do miejsc niebezpiecznych.

Do miejsc i odcinkdéw niebezpiecznych zalicza sie

w szczegolnosci:

— skrzyzowania,

— przejazdy kolejowe i tramwajowe,

— przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowerzy-
stow,

— tuki poziome i pionowe o niedostatecznej wi-
docznosci,

— tuki oznaczone znakami ostrzegawczymi ostrze-
gajacymi o niebezpiecznych zakretach,

— tunele i dojazdy do tuneli,

— odcinki drég o wzmozonym ruchu pieszym i ro-
werowym bez wydzielonych ciggéw dla tego ru-
chu,

— odcinki drég o zwiekszonej wypadkowosci.

Oznakowanie drogowe poziome ze wzgledu na

funkcje i ksztatt dzieli sig¢ na:

— znaki podtuzne i poprzeczne,

— strzatki,

— znaki uzupetniajace,

— punktowe elementy odblaskowe.

W celu uscislenia zakresu stosowania znakéw po-

ziomych wprowadza sie odmiany, np. dla znaku

P-8b ,strzatka kierunkowa do skrecania” wyrdznia

sie odmiany: P-8b ,strzatka kierunkowa w lewo”

i P-8d , strzatka kierunkowa w prawo”.

W zaleznosci od rodzaju i sposobu zastosowania

znaki poziome moga mieé znaczenie prowadzace,

segregujace, informujace, ostrzegawcze, zakazuja-
ce lub nakazujace.

1.3. Wymagania techniczne

Oznakowanie poziome powinno charakteryzowaé

sie:

— dobra widocznoscig w ciggu catej doby,

— wysokim wspdfczynnikiem odblaskowosci,
rowniez w warunkach duzej wilgotnosci, np.
podczas opaddéw deszczu,

— zachowaniem minimalnych parametréw odbla-
skowosci w catym okresie uzytkowania,

— odpowiednig szorstkosciag zblizong do szorstko-
$ci nawierzchni, na ktérej sa umieszczone,

— odpowiednim okresem trwatosci,

— odpornoscia na scieranie i zabrudzenie,

— szybka metoda aplikacji, uwzgledniajaca réw-
niez wymogi ekologiczne.

Do oznakowania poziomego mozna stosowac tylko

materiaty atestowane. Badania jakosci materiatow

do oznakowania poziomego okresla odpowiednia
norma.

Wymagania techniczne dla oznakowania poziome-

go okreslone zostaty w tabelach: 1.1 1.2.

Okresy trwatosci oznakowania poziomego przy

spetnieniu warunkoéw technicznych w zaleznosci od

rodzaju materiatu, grubosci i technologii nanosze-
nia na nawierzchnie drog zostaty zamieszczone

w tabeli 1.3.
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Tabela 1.1. Minimalne wymagania dla statego oznako-
wania poziomego drog

Tabela 1.2. Wspo6trzedne chromatycznosci x,y dla state-
go oznakowania poziomego drog

Wymagania
Wiasciwosci drogi drogi
i i
autostrady ekspresowe | pozostate
Wspbtczynnik luminancji B
(widocznosé w dzief) 032 0,32 030
Powierzchniowy
wspotczynnik ")
2 1 1

odblasku [med/ix/m’] w 2 .
(widzialno$¢ w nocy)
Wskaznik szorstkosci [SRT] 50 50 45
Trwato$¢ (wg skali LC PC) 6 6 6

*) Wymagana warto$é nie dotyczy o$wietlonych drég
miejskich.

Ze wzgledu na grubosé¢ uzytego materiatu oznako-

wanie poziome dzieli sig¢ na:

— cienkowarstwowe 0,3—0,8 mm (mierzone na
mokro),

— grubowarstwowe 0,9—3,5 mm,

— punktowe elementy odblaskowe do 25 mm.

Do oznakowania cienkowarstwowego stosuje sie

farby rozpuszczalnikowe, wodorozcienczalne i che-

moutwardzalne naktadane na mokro. Grubowar-

stwowe oznakowanie wykonywane jest przy uzyciu

mas chemoutwardzalnych, mas termoplastycz-

nych, materiatow prefabrykowanych, wsrod kto-

rych wyrdznia sie miedzy innymi: odblaskowe ta-

$my nieprofilowane i profilowane.

v“ Wspotrzedne punkiéw naroznych

/ N 2 3 4
X 0,355 0,305 0,285 0,335
y 0,355 0,305 0,325 0,375

Dla uzyskania odblaskowosci oznakowania stosuje
sie mikrokulki szklane lub ceramiczne o wspétczyn-
niku zatamania $wiatta powyzej 1,5. Dopuszcza sie
stosowanie na liniach krawedziowych wygarbien
o szerokosci od 4 do 10 cm i catkowitej wysokosci
do 8 mm, umieszczanych w regularnych odstepach
do 25 cm.

Na autostradach, drogach ekspresowych i drogach
dwujezdniowych zaleca sie dla linii krawedziowych
stosowanie oznakowania grubowarstwowego pro-
filowanego lub strukturalnego, powodujacego
podczas najechania na linie powstanie efektu aku-
stycznego, ostrzegajacego kierujacego, ze zjechat
poza pas ruchu.

Znaki poziome barwy z6ttej stosuje sie w przypad-
ku czasowych zmian organizacji ruchu, jezeli na
jezdni pozostaje oznakowanie state barwy biate;.
Znaki barwy biatej, ktére nie obowigzujg w czaso-
wej organizacji ruchu, powinny by¢ przekreslone
kreskami barwy zottej o szerokosci minimum
12 cm. Do wykonywania oznakowania tymczaso-
wego barwy zéttej nalezy stosowaé materiaty ta-
twe do usuniecia, np. tasmy odblaskowe. Linie

Tabela 1.3. Grubos$¢ warstwy i okres trwatos$ci materiatow do oznakowania poziomego

Rodzaj materiatu Grubosé Okres trwato$cl
mm rok/lata

Farba rozpuszczalnikowa 03-08 ¥ 1-2
Farba wodorozciericzalna 03-0,6 ¥ 1
Farba chemoutwardzalna 05-08 3
Masa chemoutwardzalna do natrysku 03-08 3
Masa chemoutwardzalna do naktadania 1,8-3,0 4
Masa termoplastyczna do naktadania 25-35 5
Masa termoplastyczna do natrysku 1,0-1,5 3
Odblaskowa tasma prefabrykowana przyklejana na podktad 1,0- 3,0") 4
Odblaskowa tasma prefabrykowana wbudowana w nowa warstwe 1,0-3,0™ 5
Scieralng w ostatnim cyklu watowania

*) Grubo$é warstwy mierzona na mokro, po wyschnieciu zmniejsza sie 0 40—50 %.
**) Grubo$é warstwy bez uwzglednienia garbéw dla tasm profilowanych.
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wyznaczajace pasy ruchu zaleca sie uzupetnié
punktowymi elementami odblaskowymi z odbty-
$nikami barwy zo6ttej. Jezeli czasowa organizacja
ruchu zastosowana jest na odcinkach, na ktérych
dotychczasowe oznakowanie poziome zostaje
usuniete lub zakryte (na skutek sfrezowania na-
wierzchni lub utozenia tymczasowego nowej na-
wierzchni), do oznakowania stosuje sie oznakowa-
nie barwy biatej.
Czasowe oznakowanie poziome powinno byé wy-
konane z materiatow odblaskowych. Do oznakowa-
nia tymczasowego nalezy stosowacé: farby odbla-
skowe, tasmy samoprzylepne, punktowe elementy
odblaskowe. Stosowanie farb dopuszcza sie wy-
tacznie w takich przypadkach, gdy w wyniku prze-
widywanych robot nawierzchniowych oznakowa-
nie to po ich zakonczeniu bedzie catkowicie niewi-
doczne, np. zostanie przykryte nowa warstwa scie-
ralng nawierzchni.
Tymczasowe oznakowanie poziome powinno ce-
chowad sie:
— prostg metoda aplikacji,
— tatwoscig usuwania bez pozostawiania $ladow
lub niszczenia nawierzchni jezdni.
Wymagania dla znakéw barwy zéttej okresla odpo-
wiednia norma.

2. Znaki podtuzne
2.1. Zasady ogdlne

Znaki podtuzne sg to linie réwnolegle do osi jezdni

lub odchylone od niej pod niewielkim katem. Linie

te moga by¢:

— pojedyncze: przerywane lub ciggte,

— podwadjne: ciaggte z przerywanymi, ciggte lub
przerywane.

Linia przerywana sktada sie z kresek i przerw, kto-

rych dtugosci uzaleznione sg od dopuszczalnej

predkosci na danym odcinku drogi i przeznaczenia

danej linii.

Znaki podtuzne obejmuja linie segregacyjne i kra-

wedziowe.

2.2. Opisy szczegotowe
2.2.1. Linie segregacyjne

Linie segregacyjne stosuje sie w celu:

— oddzielenia od siebie pasow prowadzacych ruch
w tych samych albo przeciwnych kierunkach,
— wskazania kierujgcym, w ktorym miejscu zmiana

pasa ruchu jest zabroniona lub dozwolona.
Rozrdznia sie nastepujace odmiany linii segrega-
cyjnych:
— P-1a ,linia pojedyncza przerywana — dtuga”,
— P-1b ,linia pojedyncza przerywana — krotka”,
— P-1c ,linia pojedyncza przerywana — wydziela-
jaca”,

— P-1d ,linia pojedyncza przerywana — prowadzg-
ca waska”,

— P-1e ,linia pojedyncza przerywana — prowadzga-
ca szeroka”,

— P-2a ,linia pojedyncza ciggta — waska”,

— P-2b ,linia pojedyncza ciggta — szeroka”,

— P-3a ,linia jednostronnie przekraczalna — dtu-
ga”,

— P-3b ,linia jednostronnie przekraczalna — krot-
ka”,

— P-4 ,linia podwdjna ciggta”,

— P-5 ,linia podwodjna przerywana”,

— P-6 ,linia ostrzegawcza”,

— P-6a ,linia ostrzegawcza — naprowadzajaca”.

Szerokos$é wyznaczonego liniami pasa ruchu mie-

rzy sie w osiach tych linii; powinna odpowiadaé

wartosciom podanym w tabeli 2.1. Na jezdniach

dwukierunkowych o szerokosci jezdni mniejszej niz

5,80 m linii segregacyjnych nie stosuje sie.

Na jezdniach dwukierunkowych o szerokosci

mniejszej niz 6,5 m dopuszcza sie stosowanie ty-

ko linii krawedziowej bez wyznaczania paséw ru-

chu linig segregacyjnga. Na jezdniach jednokierun-

kowych dwupasowych, na ktdérych nie jest mozli-

we wyznaczenie pasow o szerokosci zgodnej z ta-

belg 2.1, dopuszcza sie wyznaczenie pasa ruchu

o szerokosci 2,75 m. Na takim pasie nalezy wpro-

wadzié¢ zakaz ruchu pojazdéw o szerokosci ponad

2,2 m.

W przypadku drég dwukierunkowych poza obsza-

rem zabudowanym o szerokosci nawierzchni

11,00—12,00 m zaleca sie stosowanie naprzemien-

nie pasoéw do wyprzedzania, a jezeli nie jest to moz-

liwe ze wzgledu na zagospodarowanie terenu

(wjazdy na droge poza skrzyzowaniami), stosowa-

nie pasow ruchu o szerokosci 5,00—5,50 m, z wy-

znaczeniem opasek o szerokosci 0,50 m. Jednak za-

stosowanie takich rozwigzan wymaga wyelimino-

wania ruchu pieszego i rowerowego z danego od-

cinka drogi.

Na drogach dwukierunkowych dwupasowych nie

zaleca sie stosowania krétkich odcinkdéw linii prze-

rywanych wystepujgcych pomiedzy liniami ciggty-

mi. Dtugosé linii przerywanej powinna umozliwiaé

wykonanie manewru wyprzedzania.

Tabela 2.1. Szeroko$é¢ paséw ruchu

o Szerokoéé pasa ruchu [m]
Rodzaj drogi —
zalecana minimalna

Autostrada i droga
ekspresowa 3,75 3,50
Ogdlnodostgpna o
dopuszczalnej predkosci 3,50 3,20
powyzej 60 km/h
Ogélnodostepna o
dopuszczalnej predkosci 3,00 2,90
do 60 km/
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2.2.1.1. Linia pojedyncza przerywana — diuga

012

0,04 m’/mb
Rys. 2.2.1.1. Znak P-1a

Znak P-1a ,linia pojedyncza przerywana — dfuga”
(rys. 2.2.1.1) stosuje sie do wyznaczenia paséw ru-
chu pomiedzy skrzyzowaniami na drogach o do-
puszczalnej predkosci powyzej 70 km/h.

Po znaku P-1a moga nastepowac lub go poprze-
dzaé znaki: P-1b, P-1c, P-1d, P-1e i P-6. Dtugos¢ linii
pojedynczej przerywanej — dfugiej powinna wyno-
si¢ co najmniej 120 m.

2.2.1.2. Linia pojedyncza przerywana — krétka

012

Rys. 2.2.1.2. Znak P-1b

Znak P-1b ,linia pojedyncza przerywana — krotka”
(rys. 2.2.1.2) stosuje sie do wyznaczenia paséw ru-
chu pomiedzy skrzyzowaniami na drogach o do-
puszczalnej predkosci do 70 km/h.

Po znaku P-1b moga nastepowaé znaki: P-1a, P-1c,
P-1d, P-2a, P-4 i P-6. Dtugos$¢ linii pojedynczej przery-
wanej — kroétkiej powinna wynosi¢ co najmniej 50 m.

2.2.1.3. Linia pojedyncza przerywana — wydziela-
jaca

Znak P-1c ,linia pojedyncza przerywana — wydzie-

lajgca” (rys. 2.2.1.3) stosuje sie do oddzielenia od

pasa ruchu nastepujacych pasow:

— wiaczania,

— wyftaczania,

— przeplatania,

— dla autobusoéw i rowerdw (odcinki poczatkowe
i koncowe),

— wydzielonych dla pojazdéw skrecajacych na
wlotach skrzyzowan,

— zanikajacych.

Znak ten w podanej wielkos$ci stosuje sie niezalez-

nie od dopuszczalnej predkosci na drodze. Po zna-

ku P-1c moga nastepowacé znaki: P-2b, P-7a i P-7b.

Linia wydzielajgca powinna mie¢ dtugosé co naj-

mniej 50 m. Dopuszcza sie skrécenie linii przy wy-

dzieleniu pasa ruchu tylko dla pojazdéw skrecaja-

cych w zaleznosci od warunkéw lokalnych.

024

0,12 m’/mb
Rys. 2.2.1.3. Znak P-1c

2.2.1.4. Linia pojedyncza przerywana — prowadzg-
ca waska

Znak P-1d ,linia pojedyncza przerywana — prowa-
dzaca waska” (rys. 2.2.1.4) stosuje sie do oddziele-
nia pasoéw ruchu w tym samym kierunku na skrzy-
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zowaniach wzdtuz drog z pierwszenstwem, nieza-
leznie od dopuszczalnej predkosci na drodze.

Znak P-1d moze byé poprzedzony znakami: P-1a,
P-1b, P-2a i P-3b, a nastepowaé po nim moga zna-
ki: P-1a, P-1b i P-3b.

0,12

| 0,06 m’/mb

Rys. 2.2.1.4. Znak P-1d

2.2.1.5. Linia pojedyncza przerywana — prowadzaca
szeroka

0,24

| 0,12m’/mb

Rys. 2.2.1.5. Znak P-1e

Znak P-1e ,linia pojedyncza przerywana — prowa-
dzaca szeroka” (rys. 2.2.1.5) stosuje sie do oddzie-
lenia przeciwnych kierunkéw ruchu w ciggu linii
podwdjnych P-4 lub P-3a na skrzyzowaniach lub
wtgczeniach do jezdni oraz do umozliwienia prze-
jazdow poprzecznych na zjazdach w ciggu linii
P-2b wydzielajacej pas ruchu dla autobusow i ro-
werow.

2.2.1.6. Linia pojedyncza ciagta — waska

Znak P-2a ,linia pojedyncza ciggta — waska” (rys.
2.2.1.6) stosuje sie do oddzielania paséw ruchu
przeznaczonych do jazdy w tym samym kierunku,
niezaleznie od dopuszczalnej predkosci na drodze.
Znak P-2a powinien by¢ poprzedzony znakiem P-6,
a nastepowaé po nim moga znaki: P-1a, P-1b, P-1d
i P-3b. W obszarze zabudowanym, na drogach
o dopuszczalnej predkosci do 60 km/h, znak ten
mozna poprzedza¢ znakiem P-1b.

Dtugos¢ linii pojedynczej ciggtej — waskiej powin-
na wynosi¢ co najmniej 20 m.

0,12

0,12 m’/mb

Rys. 2.2.1.6. Znak P-2a

2.2.1.7. Linia pojedyncza ciaggta — szeroka

Znak P-2b ,linia pojedyncza ciggta — szeroka”
(rys. 2.2.1.7) stosuje sie do oddzielenia paséw ru-
chu przeznaczonych do jazdy w tym samym kie-
runku, niezaleznie od dopuszczanej predkosci na
drodze, jako linie poprzedzajaca lub kontynuujaca
linie P-1c, oraz wydzielenia paséw dla autobusow
lub rowerdw.

Dtugos¢ linii powinna wynosié¢ co najmniej 20 m.
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0,24

| 0,24m’Imb
Rys. 2.2.1.7. Znak P-2b

2.2.1.8. Linia jednostronnie przekraczalna — dtuga

Znak P-3a ,linia jednostronnie przekraczalna —
dtuga” (rys. 2.2.1.8) stosuje sie do rozdzielenia
przeciwnych kierunkéow ruchu pomiedzy skrzyzo-
waniami, jezeli zabroniony jest przejazd na sasied-
ni pas ruchu od strony linii ciggtej. W szczegdélnosci
znak jest stosowany na jezdniach dwukierunko-
wych dwupasowych w rejonach:

0,12

0,12

0,12

0,20 m’/mb

Rys. 2.2.1.8. Znak P-3a

— tukdéw poziomych i pionowych wypuktych o nie-
dostatecznej widocznosci,

— przejazdéw kolejowych i tramwajowych,

— przejs$é dla pieszych,

gdy jest uzasadnione utatwienie opuszczania tych re-

jonéw przez kierujgcych pojazdami. Znak ten stosuje

sie niezaleznie od dopuszczalnej predkosci na drodze.

Znak P-3a z linig ciggta znajdujaca sie po prawej stro-

nie powinien by¢ poprzedzony znakiem P-6, P-6a lub

P-1b, a nastepowac¢ po nim moga znaki P-4 lub P-6.

Dtugosé linii jednostronnie przekraczalnej — dtu-

giej powinna wynosié¢ co najmniej 50 m.

2.2.1.9. Linia jednostronnie przekraczalna — krotka

Znak P-3b ,linia jednostronnie przekraczalna —
krotka” (rys. 2.2.1.9) stosuje sig, jezeli zabroniony
jest przejazd na sasiedni pas ruchu (sgsiednig czesé
drogi) od strony linii ciggte;j.

W szczegodlnosci stosowany jest na skrzyzowaniach
i wlotach skrzyzowan oraz oznaczeniach krawedzi
jezdni przy wyjazdach z obiektow przydroznych lub
przejazdach przez pasy dzielgce jezdnie.

Znak ten stosuje sie niezaleznie od dopuszczalnej
predkosci na drodze.

Znak P-3b moze byé poprzedzony znakami: P-2a, P-4,
P-7a, P-7b, P-7c i P-7d, a nastgpowac po nim moga
znaki: P-1b, P-2a, P-1d, P-4, P-7a, P-7b, P-7c i P-7d.

Rys. 2.2.1.9. Znak P-3b

2.2.1.10. Linia podwdjna ciagta

Znak P-4 ,linia podwojna ciggta” (rys. 2.2.1.10) sto-
suje sie w celu rozdzielenia przeciwnych kierunkéw
ruchu na odcinkach jezdni, na ktérych nalezy wyeli-
minowaé przejezdzanie pojazdéw na czesé jezdni
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przeznaczong dla przeciwnego kierunku ruchu, nie-
zaleznie od dopuszczalnej predkosci na drodze.
Znak ten zawsze umieszcza sie na trzy- i wiecej pa-
sowych jezdniach dwukierunkowych, na ktérych
pasy ruchu sg wyznaczone, na catej dtugosci odcin-
ka takiej jezdni.

Znak P-4 moze by¢ poprzedzony i moga po nim na-
stepowaé znaki: P-1b, P-1e, P-3a, P-3b i P-6.
Dtugosé linii podwdjnej ciggtej powinna wynosié
co najmniej 20 m.

0,12
0,12 I
0,24 m’/mb

Rys. 2.2.1.10. Znak P-4

0,12

2.2.1.11. Linia podwdjna przerywana

012

0,12

0,32 m’/mb

Rys. 2.2.1.11. Znak P-5

Znak P-5 ,linia podwadjna przerywana” (rys. 2.2.1.11)
stosuje sie do wyznaczenia pasa o zmiennym kie-
runku ruchu, na ktéry wjazd jest zamykany lub
otwierany sygnatami s$wietlnymi nadawanymi
przez sygnalizator S-4.

2.2.1.12. Linia ostrzegawcza

Znak P-6 ,linia ostrzegawcza” (rys. 2.2.1.12) stosu-
je sie do ostrzegania kierujgcych pojazdami o zbli-
zaniu sie do niebezpiecznego miejsca, w szczegol-
nos$ci odcinka drogi, na ktérym zastosowano linie:
P-2a, P-3a lub P-4, przez ktore przejezdzanie jest za-
bronione. Znak P-6 umieszcza sie niezaleznie od
dopuszczalnej predkosci na drodze.
Znak P-6 stosuje sie na tukach oznaczonych zna-
kiem ostrzegawczym A-1, A-2, A-3 lub A-4, na kto-
rych warunki widocznosci nie powoduja koniecz-
nosci stosowania linii P-3a lub P-4. Wéwczas linie
ostrzegawcza umieszcza sie na catej dtugosci
tuku.
Znak ten moze by¢ poprzedzony znakami P-1a lub
P-1b, a nastepowac po nim moga znaki: P-2a, P-3a
i P-4. Dtugos¢ linii ostrzegawczej powinna wynosié
€O najmniej:
— 50 m na drogach o dopuszczalnej predkosci do
70 km/h,
— 100 m na drogach o dopuszczalnej predkosci po-
wyzej 70 km/h.
W obszarze zabudowanym dopuszcza sie niestoso-
wanie linii P-6 i stosowanie linii P-2a, P-3a lub P-4
bezposrednio po linii P-1b.

0,12

| 0,08 m’/mb

Rys. 2.2.1.12. Znak P-6
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2.2.1.13. Linia ostrzegawcza — naprowadzajaca Znak P-6a ,linia ostrzegawcza — naprowadzajgca”
(rys. 2.2.1.13 i 2.2.1.14) stosuje sie do ostrzegania
kierujgcych pojazdami o zblizaniu sie do odcinka,
przed ktérym zastosowano linie P-3a lub P-4, i
oznacza nakaz powrotu na prawy pas ruchu. Znak
P-6a stosuje sie na drogach dwukierunkowych
o dopuszczalnej predkosci powyzej 70 km/h przed
tukami poziomymi i pionowymi, ktére nie sg z da-
leka widoczne przez kierujgcych, a takze przed wy-
sepkami rozdzielajgcymi pasy ruchu.

W linii ostrzegawczej naprowadzajgcej co trzecia
kreska zastgpiona jest strzatkg. Znak P-6a stosuje
sie samodzielnie lub jako kontynuacje linii P-6, przy
czym w zaleznosci od warunkow widocznosci licz-
ba strzatek powinna wynosié¢ od 2 do 4.

Przyktad zastosowania linii ostrzegawczej napra-

012 wadzajacej przedstawiono na rysunku 2.2.1.15.

| 0,4 mémb
Rys. 2.2.1.13. Znak P-6a
P-10
Wymiary w cm
50
74
P-7b
A P-21
It
[=] 1
2 0
1
Iy P'4
I
Iy

j P-6a
25

600

350
390
410

R1784 .
R1493

95
125

Rys. 2.2.1.15. Przyktad zastosowania linii P-6a przed azy-
Rys. 2.2.1.14. Konstrukcja strzatki znaku P-6a lem dla pieszych
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2.2.2. Linie krawedziowe

Linie krawedziowe stosuje sie przede wszystkim do

wyznaczenia krawedzi jezdni bez kraweznikéw

ulicznych w celu oddzielenia jezdni od pobocza lub

pasa awaryjnego. Dopuszcza sie stosowanie linii

krawedziowej na odcinkach z kraweznikami, jezeli

wymagajg tego warunki widocznosci lub bezpie-

czenstwa ruchu.

Rozréznia sie nastepujace odmiany linii krawedzio-

wych:

— P-7a ,linia krawedziowa — przerywana szero-
ka"”,

— P-7b ,linia krawedziowa — ciggta szeroka”,

— P-7¢ ,linia krawedziowa — przerywana waska”,

— P-7d ,linia krawedziowa — ciggta waska”.

Na poboczu oddzielonym od jezdni linig krawedzio-

wg moze odbywac¢ sie tylko ruch pojazdéw innych

niz samochodowe, ponadto w przypadku linii kra-

wedziowej przerywanej dopuszczony jest na pobo-

czu postdj pojazdéw, w tym samochodowych.

Linie P-7a i P-7b o szerokosci 0,24 m stosuje sie na:

— autostradach i drogach ekspresowych,

— na drogach posiadajacych twarde pobocze lub
opaske,

— na drogach z numerem szlaku miedzynarodowe-
go,

— na drogach dwujezdniowych.

Na pozostatych drogach dopuszcza sie stosowanie

linii P-7c i P-7d o szerokosci 0,12 m, jednak zaleca-

ne jest stosowanie linii P-7a i P-7b na wszystkich

drogach. Sposéb umieszczania linii krawedzio-

wych pokazano na rys. 2.2.2.1.

Rys. 2.2.2.1. Usytuowanie linii krawedziowej na jezdni
z poboczem:

0,24 (0,12)

7

|
|
pobocze twarde (opaska) |
-——————————————————————————————————

jezdnia

a) twardym (opaska)

0,24 (0,12) 0,05+0,10

S S S I TTRS S SIS 7 7
ST RS S SIS T8

jezdnia

b) gruntowym

2.2.2.1. Linia krawedziowa — przerywana szeroka
i waska

Znaki P-7a ,linia krawedziowa — przerywana sze-
roka” (rys. 2.2.2.2) i P-7¢c ,linia krawedziowa —
przerywana waska” (rys. 2.2.2.3) stosuje sie przede
wszystkim do wyznaczenia krawedzi jezdni bez kra-
weznikdw na odcinkach drogi, na ktérych dopusz-
cza sie postdj na poboczu.

0,24

| 0,12m’mb

Rys. 2.2.2.2. Znak P-7a

012

| 0,06 m’/mb
Rys. 2.2.2.3. Znak P-7¢
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Linia krawedziowa przerywana moze by¢ stosowa-
na na odcinkach o dobrej widocznosci, na ktérych
omijanie stojacych pojazdéw przez uczestnikéw ru-
chu, zobowigzanych do poruszania sie po poboczu,
nie spowoduje zagrozenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Ponadto znaki te stosuje sie w celu:

— przedtuzenia krawedzi jezdni na skrzyzowaniach
(P-7a),

— wyznaczenia przejazdow przez pasy dzielace
jezdnie (P-7a),

— oddzielenia od jezdni zlokalizowanych w zato-
kach przystankéow komunikacji publicznej (P-7a,
P-7¢),

— oznaczenia zjazdow (P-7a, P-7c).

2.2.2.2. Linia krawedziowa — ciagta szeroka i waska

Znaki P-7b ,linia krawedziowa — ciggta szeroka”
(rys.2.2.2.4) i P-7d ,linia krawedziowa — ciggta wa-
ska” (rys. 2.2.2.5) stosuje sie przede wszystkim dla
wyznaczenia krawedzi jezdni bez kraweznikéw

(przy czym lokalnie zastosowany kraweznik — uto-

zony na ptask — nie zwalnia z koniecznosci stoso-

wania linii krawedziowej):

— wewnetrznych i zewnetrznych krawedzi auto-
strad, drég ekspresowych i dwujezdniowych
(tylko linia P-7b),

— korygowania przebiegu kraweznika,

— oddzielenia torowiska tramwajowego (tylko linia
P-7b),

— obwiedni powierzchni wytaczonych z ruchu zna-
kiem P-21 (tylko linia P-7b),

0,24
| 0,24m’/mb
Rys. 2.2.2.4. Znak P-7b

— na odcinkach drogi, na ktérych ze wzgledu na
obowigzujgce przepisy lub bezpieczenstwo za-
trzymanie sie na jezdni i na poboczu jest zabro-
nione, w szczegolnosci ciggte linie krawedziowe
nalezy stosowac na:

— odcinkach drogi, na ktérych na poboczu wy-
stepuje ruch pieszych lub rowerzystow,

— odcinkach drogi, na ktérych szerokos$é pobo-
cza uniemozliwia zatrzymanie sie pojazdu sa-
mochodowego poza jezdnig,

— tukach poziomych,

— tukach pionowych wypuktych,

— odcinkach z barierami,

— odcinkach drég, na ktérych stosuje sie linie:
P-4, P-3a, P-2a i P-2b,

— wiaduktach, mostach i w tunelach,

— odcinkach drég, na ktérych obowigzujg zaka-
zy wyrazone znakami pionowymi B-35 ,,zakaz
postoju” i B-36 ,,zakaz zatrzymywania sie”.

0,12

0,12 m’/mb
Rys. 2.2.2.5. Znak P-7d

3. Strzatki
3.1. Zasady ogdlne

Strzatki stosuje sie w celu lepszego zorientowania
kierujgcych pojazdami o zasadach korzystania z pa-
séw ruchu, na ktorych sie znajdujg, a przez to
usprawnienia ruchu i podniesienia jego bezpie-
czehstwa. Rozroznia sie strzatki: kierunkowe i na-
prowadzajace.

3.2. Opisy szczegotowe
3.2.1. Strzatki kierunkowe

Strzatki kierunkowe stosuje sie w celu wskazania
dozwolonego kierunku jazdy z pasa, na ktérym sie
znajduja.
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Rozréznia sie nastepujace odmiany strzatek kierun-

kowych:

— P-8a ,strzatka kierunkowa na wprost”,

— P-8b ,strzatka kierunkowa w lewo”,

— P-8c ,strzatka kierunkowa do zawracania”,

— P-8d ,strzatka kierunkowa w prawo”,

— P-8e , strzatka kierunkowa na wprost lub w lewo”,

— P-8f , strzatka kierunkowa na wprost lub w prawo”,

— P-8g , strzatka kierunkowa w lewo lub w prawo”,

— P-8h ,strzatka kierunkowa na wprost, w lewo lub
w prawo”,

— P-8i , strzatka kierunkowa na wprost i do zawra-
cania”.

Strzatki kierunkowe stosuje sie w dwodch odmianach:

— krotkie — na drogach o dopuszczalnej predkosci

do 70 km/h,
— dfugie — na drogach o dopuszczalnej predkosci
powyzej 70 km/h.

Umieszcza sie je na pasie ruchu, jedna za druga,

w jednakowych odlegtosciach, ktére powinny wy-

nosié:

— 15 m (wyjatkowo 20 m) na drogach o dopusz-

czalnej predkosci do 70 km/h,

— 30 m (wyjatkowo 40 m) na pozostatych drogach,

w taki sposob, aby 0$ geometryczna strzatki, pokry-

wata sie z osig pasa ruchu. Dtugos¢ odcinka pasa

ruchu, na ktérym nalezy umiescié strzatki, powinna

by¢ taka, aby kierujgcy zostat dostatecznie wcze-

$nie poinformowany o przeznaczeniu tego pasa do

jazdy w okreslonym kierunku. Odlegto$é umiesz-

czenia pierwszej strzatki od poczatku linii ciggtej

dzielagcej pasy ruchu powinna wynosi¢ co najmniej:

— 60 m — na drogach o dopuszczalnej predkosci

do 70 km/h,

— 120 m — na pozostatych drogach.

Jezeli wydzielony dla okreslonego kierunku jazdy

pas ruchu jest pasem dodatkowym, wowczas strzat-

ki nalezy umieszczaé na catej jego dfugosci. Zasade

rozmieszczenia strzatek kierunkowych na wlocie na

skrzyzowanie pokazano na rysunku 3.2.1.1.

Strzatki kierunkowe umieszcza sie przed skrzyzo-

waniami, na ktérych rozktad kierunkéw jazdy z po-

szczegdllnych paséw ruchu jest niezgodny z zasada

zezwalajacg na jazde na wprost z kazdego pasa lub

gdy jest on zgodny, ale uktad geometryczny skrzy-

zowania albo warunki ruchu wymagajg wskazania

kierunkoéw jazdy.

Strzatka kierunkowa zezwalajgca na skrecanie w le-

wo umieszczona na lewym skrajnym pasie ruchu

oznacza takze zezwolenie na zawracanie, chyba ze

jest to zabronione znakiem pionowym B-23 ,zakaz

zawracania” lub ruch kierowany jest sygnalizato-

rem S-3, z wyjatkiem sytuacji, o ktorej mowa

w punkcie 3.2.1.2.

Strzatki kierunkowe umieszcza sie przede wszystkim:

— na skrajnych pasach, z ktorych nie wolno jechaé
na wprost lub nie wolno skrecacg,

— na skrajnych i na sgsiednich pasach, jezeli skre-
canie jest dozwolone z wiecej niz jednego pasa,

— na wszystkich pasach, jezeli jazda z danego wlo-
tu jest dozwolona tylko w jednym kierunku, co
moze nie by¢ dla kierujacych oczywiste.

Jezeli po zastosowaniu powyzszych zasad pozo-

staje bez strzatek kierunkowych tylko jeden pas

ruchu, wowczas réwniez na nim nalezy umiescié
strzatki.

Strzatki kierunkowe stosuje sie ponadto na pasach:

— wytgczania (na catej dtugosci pasa),

— przeplatania (od potowy ich dtugosci).

s 1 min.2
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Rys. 3.2.1.1. Rozmieszczenie strzatek kierunkowych na
wlocie skrzyzowania
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3.2.1.1. Strzatka kierunkowa na wprost

Znak P-8a

tylko na wprost.

Rys. 3.2.1.2. Znak P-8a:

1,21m°

75

205

500

15

a) krotki

.~Strzatka kierunkowa na wprost”
(rys. 3.2.1.2) stosuje sie w celu wskazania, ze z pa-
sa, na ktorym sie znajduje, dozwolona jest jazda

Wymiary w cm

75

205

750

15

b) dtugi

3.2.1.2. Strzatka kierunkowa w lewo

Znak P-8b ,strzatka kierunkowa w lewo” (rys. 3.2.1.3)
stosuje sie w celu wskazania, ze z pasa, na ktérym sie
znajduje, dozwolona jest jazda tylko w lewo. Jezeli
ruch jest kierowany sygnalizatorem S-3 wskazuja-
cym kierunek do skrecania w lewo i do zawracania,
dozwolone jest zawracanie z lewego skrajnego pasa
oznaczonego znakiem P-8b.

Rys. 3.2.1.3. Znak P-8b:

1,59 m’
1,49 m° 1,94 m°

Wymiary w cm
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3.2.1.3. Strzatka kierunkowa do zawracania 3.2.1.4. Strzatka kierunkowa w prawo

Znak P-8c ,strzatka kierunkowa do zawracania” Znak P-8d ,strzatka kierunkowa w prawo”
(rys. 3.2.1.4) stosuje sie w celu wskazania, ze z pa- (rys. 3.2.1.5) stosuje sie w celu wskazania, ze z pa-
sa, na ktérym sie znajduje, dozwolony jest tylko sa, na ktérym sie znajduje, dozwolona jest jazda
manewr zawracania. tylko w prawo.

Rys. 3.2.1.4. Znak P-8c Rys. 3.2.1.5. Znak P-8d:

2,87 m* 1,49 m° 1,94 m’

Wymiary w cm
Wymiary w cm
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a) krotki b) dtugi
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3.2.1.5. Strzatka kierunkowa na wprost lub w lewo  3.2.1.6. Strzatka kierunkowa na wprost lub w prawo

Znak P-8e ,strzatka kierunkowa na wprost lub w le- Znak P-8f ,strzatka kierunkowa na wprost lub
wo” (rys. 3.2.1.6) stosuje sie w celu wskazania, ze w prawo” (rys. 3.2.1.7) stosuje sie w celu wskaza-
z pasa, na ktérym sie znajduje, dozwolona jest jaz- nia, ze z pasa, na ktérym sie znajduje, dozwolona

da na wprost lub w lewo. jest jazda na wprost lub w prawo.
Rys. 3.2.1.6. Znak P-8e: Rys. 3.2.1.7. Znak P-8f:
219m’ 272m 2,19m° 272m
Wymiary w cm Wymiary w cm
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3.2.1.7. Strzatka kierunkowa w lewo lub w prawo

Znak P-8g ,strzatka kierunkowa w lewo lub w pra-
wo” (rys. 3.2.1.8) stosuje sie w celu wskazania, ze
z pasa, na ktérym sie znajduje, dozwolona jest jaz-
da w lewo albo w prawo; umieszcza sie go na pa-
sie, jezeli przejazd przez skrzyzowanie na wprost
jest niemozliwy lub niedozwolony.

Rys. 3.2.1.8. Znak P-8g:

247m° 3,07 m’

Wymiary w cm

195
195 30 135
30 135 i
| 8
3 N\ = J j
- 0 0
g 1 < 8y e
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/
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75/
'\\
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15

15

a) krétki b) dtugi

3.2.1.8. Strzatka kierunkowa na wprost, w lewo
lub w prawo

Znak P-8h ,strzatka kierunkowa na wprost, w lewo
lub w prawo” (rys. 3.2.1.9) stosuje sie w celu wska-
zania, ze z pasa, na ktérym sie znajduje, dozwolona
jest jazda w kazdym kierunku.

Rys. 3.2.1.9. Znak P-8h:
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3.2.1.9. Strzatka kierunkowa na wprost lub do
zawracania

Znak P-8i ,strzatka na wprost lub do zawracania”
(rys. 3.2.1.10) stosuje sie w celu wskazania, ze z pa-
sa, na ktérym sie znajduje, dozwolona jest jazda na
wprost i zawracanie.

Rys. 3.2.1.10. Znak P-8i
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3.2.2. Strzatki naprowadzajace

Strzatki naprowadzajgce majg na celu uprzedzenie
o koniecznos$ci opuszczenia pasa, na ktorym sie
znajduja.

Rozrdznia sie nastepujace odmiany strzatek napro-
wadzajacych:

— P-9a ,strzatka naprowadzajaca w lewo”,

— P-9b , strzatka naprowadzajgca w prawo”.
Strzatki naprowadzajgce stosuje sie w celu uprze-
dzenia kierujacych, ze pas ruchu, na ktérym sa
umieszczone, konczy sie lub na dalszym odcinku
jest przeznaczony dla okreslonych rodzajoéw pojaz-
dow i wobec tego kierujgcy obowigzani sg opuscic¢
go, przejezdzajac na pas ruchu wskazany strzatka.
Strzatki naprowadzajace umieszcza sie na nastepu-
jacych pasach ruchu:

— zanikajgcym,

— dla autobuséw (na poczatkowym jego odcinku),
— wiaczania.

Strzatki naprowadzajgce umieszcza sie na pasie ru-
chu w taki sposob, aby 0$ geometryczna strzatki

P-7b(d)

!

Rys. 3.2.2.1. Rozmieszczenie strzatek naprowadzajacych
na lewym pasie zanikajacym
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pokrywata sie z osig pasa. Ze wzgledu na uprzedza-

jacy charakter strzatek naprowadzajgcych, pierw-

sza strzatka powinna byé umieszczona mozliwie

daleko od miejsca, w ktéorym pas ruchu zanika,

a ich liczba nie powinna by¢ mniejsza od trzech.

Strzatki naprowadzajgce umieszcza sie w odlegto-

$ciach malejacych w kierunku jazdy. Odlegtosci

miedzy nimi wynosza kolejno, liczac od konca pa-

sa: a, 2a, 3a i 4a, gdzie a jest odlegtosciag ostatniej

strzatki od konca pasa i wynosi:

— 15 m — na drogach o dopuszczalnej predkosci
do 70 km/h,

— 25 m — na pozostatych drogach.

W przypadku krotkich paséw wtaczen dopuszcza

sie zmniejszenie wartosci a do:

— 10 m — na drogach o dopuszczalnej predkosci
do 70 km/h,

— 15 m — na pozostatych drogach.

Wyijatek stanowi rozmieszczenie strzatek naprowa-

dzajgcych na pasach ruchu dla autobuséw, gdzie

umieszcza sie je w rownych odstepach co 30 m, na

przemian z napisem ,,BUS” (rys. 7.9.1 lit. b). Roz-

mieszczenie strzatek naprowadzajacych na pasie za-

nikajagcym pokazano na rys. 3.2.2.1.

3.2.2.1. Strzatka naprowadzajgca w lewo

Rys. 3.2.2.2. Znak P-9a

Wymiary w cm

500

110

170

145

Znak P-9a ,strzatka naprowadzajgca w lewo”
(rys. 3.2.2.2) umieszcza sie na koncu pasa wtgcza-
nia. Wyjatkowo, jezeli warunki terenowe nie po-
zwalajg na kontynuacje prawego pasa ruchu, znaki
P-9a stosuje sie na prawych skrajnych pasach ru-
chu, ktére zanikajg albo sg przeznaczone tylko dla
niektérych rodzajéw pojazdéw.

Strzatke naprowadzajacg w lewo mozna stosowac
na koncu pobocza utwardzonego o szerokosci
1,6 m lub wiekszej, zwtaszcza na odcinkach drdog
o intensywnym ruchu tych pojazdéw, ktére sg obo-
wigzane poruszac¢ sie po poboczu, np. ciggnikdw
rolniczych.

3.2.2.2. Strzatka naprowadzajagca w prawo

Znak P-9b ,strzatka naprowadzajgca w prawo”
(rys. 3.2.2.3) umieszcza sig na lewych skrajnych pa-
sach ruchu, ktére zanikaja albo sg przeznaczone tyl-
ko dla niektérych rodzajow pojazdéw. Na drogach
dwukierunkowych znak P-9b umieszcza sig¢ na konh-
cu dodatkowego pasa ruchu.

Organizacje ruchu przy zanikaniu pasow ruchu po-
przez zakonczenie lewego pasa ruchu i kontynuacje
paséw ruchu lezacych po prawej stronie jezdni na-
lezy stosowac jako rozwigzanie podstawowe.

Rys. 3.2.2.3. Znak P-9b

Wymiary w cm 160

100

110

170

145




Dziennik Ustaw Nr 220 — 273 — Poz. 2181
4. Znaki poprzeczne Rys. 4.2.1.1. Znak P-10:

4.1. Zasady ogoine L 0’5-— - 05 — 05 e

Znaki poprzeczne stosuje sie w celu oznaczenia . _I ] ' ‘ ‘

miejsc przeznaczonych do ruchu pieszych i rowe-

rzystow w poprzek drogi, miejsc wymagajacych za-

trzymania pojazdow oraz miejsc lokalizacji progow

zwalniajacych. L

Rozréznia sie nastepujace znaki wyznaczajace miej-

sca przeznaczone do ruchu w poprzek jezdni:

— P-10 ,,przejscie dla pieszych”, 1 L |

— P-11 ,przejazd dla rowerzystow”. |05 m?mb s |

Znaki te wyznaczajg powierzchnie jezdni lub toro-
wiska tramwajowego przeznaczong do poprzeczne-
go ruchu, odpowiednio pieszych lub rowerzystow.
Krawedzie tych powierzchni znajdujgce sie blizej
nadjezdzajacych pojazdéw okreslajg jednoczesnie
miejsce zatrzymania pojazddw, o ile nie zostata za-
stosowana linia zatrzymania (P-12, P-13 lub P-14).
Rozréznia sie nastepujgce znaki wyznaczajace miej-
sca zatrzymania pojazdow:
— P-12 ,linia bezwzglednego zatrzymania — stop”,
— P-13 ,linia warunkowego zatrzymania ztozona
z trojkatéw”,
— P-14 ,linia warunkowego zatrzymania ztozona
z prostokatow”.
Linie te moga by¢ uzupetnione napisem lub sym-
bolem z grupy znakéw uzupetniajgcych, podanych
w punktach 5.2.1i 5.2.2.
Minimalna odlegto$é miedzy znakami poprzeczny-
mi oraz miedzy znakiem poprzecznym a uzupetnia-
jacym powinna wynosi¢ 2,0 m, z wyjatkiem odle-
gtosci miedzy przejsciem dla pieszych a przejaz-
dem dla rowerzystow, ktéra moze wynosi¢ 0,5 m.

4.2. Opisy szczegotowe
4.2.1. Przejscia dla pieszych

Znak P-10 , przejscie dla pieszych” (rys. 4.2.1.1) sto-
suje sie w celu oznaczenia powierzchni jezdni lub
torowiska tramwajowego, przeznaczonej do po-
przecznego ruchu pieszych. Powierzchnie przejscia
wyznaczajg linie réwnolegte do osi jezdni, ktérych
dtugosé stanowi szerokosé przejscia.

Minimalna szeroko$é¢ przejscia dla pieszych s wy-
nosi 4,0 m. Zwiekszanie szerokosci przejs¢ w miare
potrzeb wynikajgcych z wielkosci i charakteru ru-
chu pieszych oraz dopuszczalnej predkosci naste-
puje o wielokrotno$¢ 2,0 m, przy czym catkowita
szerokos¢ przejscia nie moze by¢ wieksza niz
16,0 m.

Przejscia dla pieszych wyznacza sie prostopadle do
osi jezdni (rys. 4.2.1.1 lit. a).

W uzasadnionych przypadkach, np. w rejonach
skrzyzowan, dopuszcza sie wyznaczenie przejsé
ukosnie do osi jezdni, przy czym skos nie moze by¢
wiekszy od 1:3 (rys. 4.2.1.1 lit. b).

a) wyznaczajacy przejscie prostopadte do osi jezdni

max. 0,5_“ G 05

I

— 0’5--

0,5m/mbs

b) wyznaczajacy przejscie skosne do osi jezdni

Przejscia dla pieszych wyznacza sie na catej szero-
kosci jezdni lub torowiska tramwajowego. Na dro-
gach o dwéch jezdniach wyznacza sie je oddzielnie
dla kazdej jezdni.

Nie wyznacza sie przejs¢ przez pasy dzielgce jezd-
nie oraz przez wysepki miedzy jezdniami a torowi-
skami tramwajowymi, jezeli odlegtosé miedzy jezd-
nig a torowiskiem wynosi powyzej 2,0 m (rys. 7.8.5
i7.8.7).

Jezeli wysepki na jezdni stanowig powierzchnie
wytgczone z ruchu tylko poprzez zastosowanie zna-
kéw poziomych, wéwczas przejscia wyznacza sie
takze przez te powierzchnie (rys. 7.8.6 i 7.8.9). Przed
przejsciami dla pieszych wyznaczonymi pomiedzy
skrzyzowaniami oraz na skrzyzowaniach na wlo-
tach drogi z pierwszenstwem umieszcza sie znak
P-14. Zaleca sie umieszczanie znaku P-14 takze
przed przejsciami dla pieszych wyznaczonymi na
wlotach drég podporzadkowanych oraz na skrzyzo-
waniach drég rownorzednych.

Szczegodtowe zasady wyznaczania przejsé dla pie-
szych i stosowania znakéw pionowych D-6 zostaty
okreslone w zatgczniku nr 1 do rozporzadzenia,
a zasady umieszczania znakéw poziomych P-10 po-
dano w punkcie 7.8.
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4.2.2. Przejazdy dla rowerzystow

Znak P-11 , przejazd dla rowerzystow” (rys. 4.2.2.1)
stosuje sie w celu oznaczenia powierzchni jezdni
przeznaczonej do poprzecznego ruchu rowerow.
Powierzchnie przejazdu wyznaczajg dwie linie prze-
rywane, poprzeczne do osi jezdni. Odlegto$¢ s mie-
dzy zewnetrznymi krawedziami tych linii, mierzona
prostopadle do nich, stanowi szerokos¢ przejazdu
dla rowerzystéw, ktéra powinna byé rowna szero-
kosci drogi dla rowerdw, jednak nie moze byé
mniejsza niz 2,0 m.

Przejazdy dla rowerzystéw wyznacza sie na prze-
dtuzeniu drogi dla rowerdw, prostopadle do osi
jezdni (rys. 4.2.2.1 lit. a). W uzasadnionych przy-
padkach dopuszcza sie wyznaczenie przejazdu uko-
$nie do osi jezdni, przy czym skos nie moze byé
wiekszy niz 1:3 (rys. 4.2.2.1 lit. b).

Rys. 4.2.2.1. Znak P-11:
max. 0,5 05

a) wyznaczajacy przejazd dla rowerzystow prostopadty
do osi jezdni

b) wyznaczajacy przejazd dla rowerzystow skosny do osi
jezdni

Na skrzyzowaniach przejazdy dla rowerzystow
obok przejsé dla pieszych wyznacza sie od strony
skrzyzowania. Inne rozwigzania mozna stosowacé
wyjatkowo, jezeli warunki terenowe uniemozliwia-
ja poprowadzenie przejazdu dla rowerzystéw od
strony skrzyzowania.

W miejscach szczegdlnie niebezpiecznych dopusz-
cza sie dodatkowo oznaczenie przejazdu dla rowe-
rzystéw przez zastosowanie czerwonego koloru na-
wierzchni przejazdu. Przyktad takiego oznaczenia
przedstawiono na rys. 7.11.2 lit. b.

Przyktady zastosowania znakéw P-11 przedstawio-
no w punkcie 7.11.

4.2 3. Linia bezwzglednego zatrzymania

Rys. 4.2.3.1. Znak P-12

Znak P-12 ,linia bezwzglednego zatrzymania —
stop” (rys. 4.2.3.1) stosuje sie w celu wyznaczenia
miejsca zatrzymania pojazdow na wlotach drég
podporzadkowanych lub przed przejazdami kolejo-
wymi (tramwajowymi), jezeli umieszczono znak
pionowy B-20 ,stop”.

Linie bezwzglednego zatrzymania wyznacza sie
w miejscu zapewniajgcym kierujgcemu pojazdem
najlepszg widoczno$é oraz bezpieczne oczekiwa-
nie. Przebieg linii bezwarunkowego zatrzymania
wyznacza sie wzdtuz krawedzi jezdni z pierwszen-
stwem, a w przypadku wystepowania linii krawe-
dziowych na jezdni z pierwszenstwem — wzdtuz
tych linii.

Znak P-12 umieszcza sie na wszystkich pasach ru-
chu prowadzacych do skrzyzowania.

Przed przejazdem kolejowym znak P-12 umieszcza
sie prostopadle do osi jezdni lub pasa ruchu w tym
samym przekroju drogi co znaki pionowe G-3 lub
G-4 ,krzyz $w. Andrzeja”, a przed przejazdem tram-
wajowym w odlegtosci nie mniejszej niz 1,5 m od
skrajnej szyny toru.

Uzupetnieniem linii bezwzglednego zatrzymania
moze by¢ znak P-16 umieszczony na jezdni przed tg
linig.

Zastosowanie znakéw P-12 i P-16 przedstawiono
w punkcie 7.6.2.2.

4.2.4. Linia warunkowego zatrzymania ztoZzona
z trojkatow

Znak P-13 ,linia warunkowego zatrzymania ztozo-
na z trojkatow” (rys. 4.2.4.1) stosuje sie, jezeli za-
chodzi potrzeba wyznaczenia miejsca zatrzymania
pojazdéw na wlocie drogi podporzagdkowanej, na
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ktérej zastosowano znak pionowy A-7 ,ustap
pierwszenstwa”.

Zasady i sposéb umieszczania znaku P-13 na wlo-
tach drog podporzadkowanych sg analogiczne jak
znaku P-12.

Uzupetnieniem znaku P-13 moze byé¢ znak P-15
umieszczony na jezdni przed ta linig, zgodnie z za-
sadami okreslonymi w punkcie 5.2.1.
Zastosowanie znaku P-13 na wlotach podporzadko-
wanych na skrzyzowaniach przedstawiono w punk-
cie 7.6.2.2.

NAAA
|

Rys. 4.2.4.1. Znak P-13

4.2.5. Linia warunkowego zatrzymania ztozona
z prostokatow

0,75

0,375 m’/mb

Rys. 4.2.5.1. Znak P-14

Znak P-14 ,linia warunkowego zatrzymania ztozo-

na z prostokatéw” (rys. 4.2.5.1) stosuje sie w celu

wyznaczenia miejsca zatrzymania pojazdow

przed:

— sygnalizatorami,

— przystankami tramwajowymi bez wysepek,

— przejazdami tramwajowymi i kolejowymi,

— skrzyzowaniem na wlotach drog réwnorzed-
nych,

— przejsciami dla pieszych.

Znak P-14 umieszcza sie prostopadle do osi jezdni

lub pasa ruchu w odlegtosci co najmniej:

— 2,0 m przed sygnalizatorami znajdujgcymi sie
obok jezdni,

— 8,0 m przed sygnalizatorami znajdujacymi sie
nad jezdnig, (przy czym odlegtosci te mierzone
sg od zewnetrznej krawedzi linii warunkowego
zatrzymania do ptaszczyzny czotowej sygnaliza-
tora),

— 2,0 m przed linig przystankowa (znak P-17),

— 1,5 m od skrajnej szyny toru tramwajowego,

— 2,0 m przed przejsciem dla pieszych.

Na wlotach skrzyzowan dréog réwnorzednych znak

P-14 wyznacza sie analogicznie jak znak P-12 na

skrzyzowaniach.

Znak P-14 moze byé umieszczony oddzielnie na

kazdym pasie ruchu.

Zastosowanie znaku P-14 omdéwiono w punktach:

— 7.6.2.1 (na wlotach drég réownorzednych),

— 7.6.2.4 (przed sygnalizatorami),

— 7.10 (przed przystankami tramwajowymi),

— 7.12 (przed przejazdami kolejowymi).

4.2.6. Prog zwalniajacy

0,232 m’/mb

0,05 + 0,20

0,40

0,70

0,12 0,20

0,05
|
i

Rys. 4.2.6.1. Znak P-25

Znak P-25 ,prog zwalniajacy” (rys. 4.2.6.1) stosuje
sie w celu oznaczenia umieszczonego na jezdni
progu zwalniajagcego.

Oznakowanie poziome umieszcza sie na catej
szerokosci powierzchni najazdowej i zjazdowej
progu.

W odlegtosci 1,0 m przed progiem, na nawierzchni
jezdni mozna umieszczaé¢ punktowe elementy od-
blaskowe barwy biatej (min. 4 elementy) usytu-
owane liniowo, rownolegle do osi progu.

Przyktad oznakowania progu zwalniajagcego przed-
stawiono na rysunku 4.2.6.2.



Dziennik Ustaw Nr 220

— 276 —

Poz. 2181

0,10
3
y i |
= odblaskowe
]
8
L

Rys. 4.2.6.2. Przyktad oznakowania progu zwalniajacego

Jezeli na progu zwalniajagcym wyznaczono przej-
scie dla pieszych (przejscie wyniesione), na po-

wierzchni progu umieszcza sie znak P-10
(rys. 4.2.6.3).
0,1
0
-
=
|

AT T
>4,0

Rys. 4.2.6.3. Przyktad oznakowania przejscia dla pieszych
wyznaczonego na progu zwalniajacym

5. Znaki uzupetniajace
5.1. Zasady ogdlne

Znaki uzupetniajgce stanowig grupe znakéw o roz-

nych ksztattach, wymiarach i przeznaczeniu.

W znacznym stopniu dopetniajg one znaki opisane

w poprzednich punktach.

Rozrdznia sie nastepujace znaki uzupetniajace:

— symbole (P-15, P-23, P-24),

— napisy (P-16, P-22),

— linie przystankowe (P-17),

— stanowiska i pasy postojowe (P-18, P-19, P-20),

— powierzchnie wytgczone z ruchu (P-21a, P-21b),

— symbole znakéw pionowych w oznakowaniu po-
ziomym.

Odlegtos¢ miedzy znakami uzupetniajgcymi oraz

miedzy znakami poprzecznymi a uzupetniajgcymi

umieszczonymi na pasie ruchu powinna wynosié

co najmniej 2,0 m.

Dopuszcza sie stosowanie znakéw poziomych be-

dacych powtérzeniami znakdéw pionowych.

5.2. Opisy szczegotowe

5.2.1. Tréjkat podporzadkowania
Rys. 5.2.1.1. Znak P-15:

1,325 m’
1,90
100, 3 2
o (=]
0,20

3

o
a) krotki b) dtugi
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Znak P-15 ,tréjkat podporzadkowania” (rys. 5.2.1.1)
stosuje sie na wlotach podporzadkowanych w celu
uprzedzenia kierujgcych o zblizaniu sie do drogi
z pierwszenstwem, jako uzupetnienie znakdéw pio-
nowych A-7 ,ustap pierwszenstwa”.
Znak P-15 wystepuje w dwdéch odmianach:
— krotkiej, ktérg nalezy stosowacé na drogach o do-
puszczalnej predkosci do 70 km/h,
— dtugiej, ktérag nalezy stosowaé na pozostatych
drogach.
Trojkaty podporzadkowania umieszcza sie, oddziel-
nie na kazdym pasie ruchu, zawsze na wlotach
drég podporzadkowanych, ktére na poprzedzaja-
cym odcinku miaty pierwszenstwo. Zaleca sie je
takze stosowaé w innych przypadkach uzasadnio-
nych warunkami ruchu i stanem bezpieczenstwa.
Odlegtos$é umieszczenia znakéw P-15 od krawedzi
drogi poprzecznej powinna wynosi¢ 15—20 m dla
odmiany krétkiej i 30—40 m dla odmiany dtugiej.
Jezeli na wlocie drogi podporzadkowanej wyzna-
czone zostato przejscie dla pieszych, nie powtarza
sie znakéw P-15 za przejsciem.
Przyktady zastosowania tréjkagtéw podporzadkowa-
nia na wlotach drég podano w punkcie 7.6.2.2.

5.2.2. Napis stop

Znak P-16 , napis stop” (rys. 5.2.2.1) stosuje sie ja-

ko uzupetnienie znaku P-12. Wystepuje w dwadch

odmianach:

— krotkiej, ktérg nalezy stosowacé na drogach o do-
puszczalnej predkosci do 70 km/h,

— dtugiej, ktéra nalezy stosowaé na pozostatych
drogach.

Zasady umieszczania napisu podano w punkcie

5.2.8.1.

Rys. 5.2.2.1. Znak P-16:
2,12

N

2,12

1,23 m° 31m

a) krotki b) dtugi

Znak P-16 umieszcza sie w odlegtosci min. 2,0 m od
linii bezwzglednego zatrzymania (znak P-12), od-
dzielnie na kazdym pasie ruchu. Przyktady zastoso-
wania znaku P-16 na wlotach podporzagdkowanych
podano w punkcie 7.6.2.2.

5.2.3. Linia przystankowa

Znak P-17 ,linia przystankowa” (rys. 5.2.3.1) stosu-
je sie w celu wyznaczenia odcinka jezdni przezna-
czonego na przystanek autobusowy lub trolejbuso-
wy bez zatoki. Minimalna dtugos$¢ linii przystanko-
wej wynosi 30 m.

Znak P-17 stosuje sie takze w celu oznaczenia stre-
fy przystanku tramwajowego bez wysepki dla pasa-
zerow.

Znak P-17 umieszcza sie w taki sposdb, aby jego
koniec znajdowat sie w odlegtosci 15 m za znakiem
pionowym oznaczajgcym przystanek autobusowy,
trolejbusowy lub tramwajowy (odpowiednio znaki
D-15, D-16 lub D-17). Dtugosé linii przystankowej
nalezy dostosowaé do czestotliwosci jednoczesne-
go zatrzymywania sie na przystanku kilku autobu-
sow lub trolejbuséw, nie moze ona by¢ jednak
wieksza od 60 m.

Przy przystankach tramwajowych dtugos$¢ linii po-
winna byé réwna dtugosci najdtuzszego sktadu
tramwajowego. Na poczatku linii przystankowej
umieszcza sie w takich przypadkach znak P-13.
Przyktady zastosowania znaku P-17 podano
w punkcie 7.10.

<075
|

0,12

|1=30m +5n

1,79mismp | N=0+6

Rys. 5.2.3.1. Znak P-17
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5.2.4. Linie wyznaczajace stanowiska postojowe

Znak P-18 ,stanowisko postojowe” (rys. 5.2.4.1)
stosuje sie w celu wyznaczenia miejsc postoju na
czesci jezdni i chodnika oraz na wydzielonych
parkingach bez ustalonych konstrukcyjnie stano-
wisk. Na obszarach, gdzie wyznacza sie miejsca
postojowe, nalezy przewidzieé¢ stanowiska prze-
znaczone dla samochoddéw oséb niepetnospraw-
nych.

0,30

b) skosne

c¢) pakietowe

Rys. 5.2.4.1. Znak P-18

Miejsca te oznacza sie znakiem poziomym P-18 d) czotowo-styczne
uzupetnionym symbolem osoby niepetnosprawnej
oraz zaleca sie dodatkowo oznaczaé tabliczkg do
znakdéw drogowych pionowych T-29.

Rys. 5.2.4.2. Stanowiska postojowe:

e) przelotowe

Sposdb wyznaczania roznych odmian stanowisk
postojowych na parkingach pokazano na rysunku
a) prostopadte 5.2.4.2.
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Minimalne wymiary stanowisk postojowych i mini-
malne szerokosci jezdni manewrowych dla réznych
rodzajoéw pojazdéw podano w tabeli 5.1.

Tabela 5.1. Minimalne wymiary stanowisk postojowych
uwzgledniajace rodzaje pojazdow

Rodzaj pojazdu ol a[m] b [m] c[m]
samochody 90 450 | 230 5,00
osobowe

60 5,00 2,60 4,00
45 4,80 3,20 3,50
0 6,00 2,50 3,00
samochody
osobowe 0 10,00 2,50 3,00
z przyczepa
samochody oséb 90 450 | 360 5,00
niepetnosprawnych
60 5,70 4,10 4,00
45 5,10 5,70 3,50
0 6,00 3,60 3,00
samochody 90 8,00 3,50 12,00
cigzarowe
60 8,70 4,00 7,50
45 5,00 8,10 6,00
0 15,00 3,00 3,50
samochody %) | 1900 | 350 | 20,00
cigzarowe
Z przyczepa *)
IUE oojazdy 60 19,00 3,50 12,00
cztonowe
0 30,00 3,00 3,50
autobusy 90 10,00 4,00 16,00
60 10,70 4,60 10,00
45 9,90 5,70 7,50
0 19,00 3,00 3,50

*) Stanowiska postojowe samochodéw ciezarowych
z przyczepami lub pojazdéw cztonowych powinny byé
oznakowane jako przelotowe.

Jezeli mozliwe jest catkowite ustawienie pojazdéw na
chodniku, zaleca sie wyznaczanie stanowisk postojo-
wych w sposdb przedstawiony na rysunku 5.2.4.3
lit. a, przy czym dopuszcza sie umieszczenie na chod-
niku jedynie linii ograniczajacej strefe postojowa
(rys. 5.2.4.3 lit. b). Przy wyznaczaniu tej strefy linia
rownolegta do kraweznika powinna by¢ umieszczona
w taki sposéb, aby szerokos$é chodnika pozostawio-
nego dla ruchu pieszych wynosita co najmniej 2,0 m.
Wyjatkowo dopuszcza sie pozostawienie chodnika

o szerokosci 1,5 m. Linie wyznaczajgce postéj na
chodniku moga byé stosowane samodzielnie lub sta-
nowi¢ uzupetnienie znaku pionowego D-18 ,parking”
z tabliczka okreslajgca sposob ustawienia pojazdu.
Przyktady wyznaczenia miejsc postojowych na
chodniku pokazano na rys. 5.2.4.3.

Rys. 5.2.4.3. Oznakowanie parkowania na chodniku:

I min. 2,0 m
a) prostopadle — z wyznaczeniem stanowisk

-

A min. 2,0 m

b) ukosnie — bez wyznaczenia stanowisk

5.2.5. Linia wyznaczajaca pas postojowy

0,24

Rys. 5.2.5.1. Znak P-19
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Znak P-19 ,linia wyznaczajaca pas postojowy”
(rys. 5.2.5.1) stosuje sie na drogach w obszarze za-
budowanym w celu:

— wskazania pasa przeznaczonego do postoju po-
jazdéw przy krawedzi jezdni lub zatoki postojo-
wej,

— wyznaczenia miejsc postojowych czesciowo na
jezdni, czesciowo na chodniku.

Szeroko$¢ pasa postojowego powinna byé nie

mniejsza niz 2,0 m.

Zaleca sig, aby poczatek pasa postojowego na jezd-

ni byt wykonany z zachowaniem minimalnego sko-

su 1:3.

Przyktad zastosowania znaku P-19 do wyznaczenia

pasa postojowego na jezdni pokazano na rysunku

5.2.5.2.

min. 2,00

P-19 I
—_—— f

Rys. 5.2.5.2. Oznakowanie pasa postojowego na jezdni

Przyktad oznakowania parkowania czesciowo na
chodniku przy zatoce postojowej pokazano na
rys. 5.2.5.3.

P-19

Rys. 5.2.5.3. Oznakowanie postoju czesciowo na chodni-
ku przy zatoce postojowej

5.2.6. Stanowisko postojowe zastrzezone —
~koperta”

Znak P-20 ,koperta” (rys. 5.2.6.1) stosuje sie w ce-
lu oznaczenia stanowiska postojowego przeznaczo-
nego do wytacznego uzytkowania przez niektdrych
uczestnikdw ruchu. Wymiary kopert uwzgledniajg-
ce rodzaje pojazdow i ustalony sposdb ich umiesz-
czania podano w tabeli 5.2.

Dopuszcza sie stosowanie znaku P-20 samodzielnie
bez znaku D-18a , parking — miejsce zastrzezone”.
Zastrzezone miejsca postoju wyznacza sie w rejo-
nach, w ktérych wystepuje staty niedobdr miejsc

postojowych, a zachodzi uzasadniona koniecznos¢
zapewnienia dogodnego miejsca postoju dla okre-
$lonego uzytkownika. Potrzeba wyznaczenia , ko-
perty” wynika¢ powinna z rodzaju pojazdu, prze-
wozonego tadunku i czestotliwosci wykorzystania
miejsca.

Wewnatrz znaku P-20 umieszcza sie napis okresla-
jacy uzytkownika (POLICJA, MPO itp.). Wysokosé
napisu lub numeru wynosi 320 mm, a zasada jego
konstruowania jest taka jak dla odmiany krotkiej
napiséw, podanej w punkcie 5.2.8.1.

W przypadku przeznaczenia stanowisk postojo-
wych dla oséb niepetnosprawnych nalezy we-
wnatrz ,koperty” umiesci¢ symbol osoby niepet-
nosprawnej (rys. 5.2.9.2).

Rys. 5.2.6.1. Znak P-20:

1
1+
&
[=]
A N
2
o
o _Lmin. 0,10
i b
a) na jezdni
0,50 . 0,32

b) na chodniku



Dziennik Ustaw Nr 220

— 281 —

Poz. 2181

Tabela 5.2. Wymiary kopert uwzgledniajace rodzaje po-
jazddéw i ustalony sposob ich umieszczania

Na jezdni — réwnolegle do kraweznika

o Dtugosé boku [m]
Rodzaj pojazdu
a b
samochod osobowy 5,0 2,3(3,6)
samochéd cigzarowy 10,0- 12,0 3,0

Na jezdni lub chodniku — prostopadle lub skosnie

Kat nachylenia Diugos¢ boku [m]
do krawedzi jezdni a "
90° 45 2,3 (3,6)"
60° 5,0 2,6 (3,6)*
45° 50 3,2(3,8)

* Liczby w nawiasach dotycza wymiaréw stanowisk prze-
znaczonych dla os6b niepetnosprawnych.

5.2.7. Powierzchnie wytaczone z ruchu pojazdéw
5.2.7.1. Zasady ogodlne

Powierzchnie wytgczone z ruchu pojazdéw wyzna-
czone sa przez zbidr linii rownolegtych lub zblizo-
nych do réwnolegtych wzgledem siebie, uko$nych
do toru jazdy pojazddéw i ograniczonych linig kra-
wedziowg — ciggta szerokg P-7b. Powierzchnie ta-
kie stosuje sie w celu:

— doktadnego wskazania toru jazdy pojazdu,

— skorygowania przebiegu kraweznika,

— oddalenia toru jazdy pojazdéw od przeszkod
w jezdni,

— uzupetnienia wysepek wyodrebnionych z jezdni,
wyjatkowo ich zastgpienia.

Linie wewnatrz powierzchni ograniczonej linig cia-

gta wyznacza sie ukosnie do linii obwodowej

w sposOb stwarzajgcy wrazenie ,zeslizgiwania sie”

pojazddw, stosujgc skos 1:3. Na powierzchniach

stanowiagcych wysepki kanalizujgce ruch skos ten

powinien wynosi¢ 1:1.

Szerokosé linii wewnetrznych oraz odstep miedzy

nimi zalezg od dopuszczalnej predkosci na drodze

i wynosza odpowiednio:

— 0,24 m z odstepem 0,39 m — na drogach o do-
puszczalnej predkosci do 70 km/h (liniowanie
waskie) — znak P-21a,

— 0,60 m z odstepem 0,98 m — na pozostatych
drogach (liniowanie szerokie) — znak P-21b.

W przypadku zastosowania do powierzchni wyta-

czonych z ruchu oznakowania grubowarstwowe-

go, dopuszcza sie pozostawienie przerwy techno-

logicznej o szerokosci do 20 cm pomiedzy linig cig-
gta ograniczajgcg powierzchnie a liniami we-
wnetrznymi.

Liniowanie waskie moze byé stosowane na dro-
gach o dopuszczalnej predkosci ponad 70 km/h, je-
zeli miejsca przeznaczone do wytaczenia z ruchu
majg matg szerokos$é lub powierzchnig, a liniowa-
nie szerokie mogtoby spowodowaé niedostatecznag
wyrazisto$¢ oznakowania.

W zaleznos$ci od uktadu kierunkéw jazdy na ze-
wnatrz powierzchni wytgczonej z ruchu linie we-
wnetrzne moga by¢ proste lub tamane.

5.2.7.2. Powierzchnie wytaczone z ruchu o liniowa-
niu prostym

0,24

P-7b

0,38 m’/m” (bez obwiedni)

Rys. 5.2.7.1. Znak P-21a (P-21b)
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Powierzchnie wytaczone z ruchu o liniowaniu pro-
stym (rys. 5.2.7.1) umieszcza sie na jezdni, gdy
ruch pojazdéw odbywa sie po obu stronach po-
wierzchni w przeciwnych kierunkach lub w jed-
nym kierunku tylko z jednej strony tej powierzch-
ni. Powierzchnie o liniowaniu prostym wyznacza
sie na jezdniach dwukierunkowych przed prze-
szkodami zlokalizowanymi w okolicy osi jezdni,
rozdzielajagcymi pasy ruchu o kierunkach przeciw-
nych.
Nachylenie w stosunku do osi jezdni linii ograni-
czajacych powierzchnie wytaczong z ruchu, roz-
szerzajacych sie przed przeszkoda, zalezy od do-
puszczalnej predkosci i powinno byé nie wieksze
niz:
— 1:10 na drogach o dopuszczalnej predkosci do
70 km/h,
— 1:20 na pozostatych drogach.
Linie ograniczajace nalezy wyznaczaé na przedtuze-
niu krawedzi jezdni (kraweznikéw lub linii krawe-
dziowych) albo w odlegtosci do 0,10 m na zewnatrz
od kraweznikéw.
Jezeli linia ograniczajaca powierzchnie wytgczonag
z ruchu nie jest prosta, wéwczas dla linii we-
whnetrznych stosuje sie skos 1:3 (1:1) do stycznej
w punkcie przeciecia linii wewnetrznej z linig ogra-
niczajaca.
Wymiary liniowania przedstawiono w tabeli 5.3.

Tabela 5.3. Wymiary liniowania powierzchni wytaczo-
nych z ruchu

Rodzaj liniowania a b c d
waskie (P-21a) 0,24 0,39 0,76 1,24
szerokie (P-21b) 0,60 0,98 1,90 3,10

Sposdb umieszczenia znaku P-21a (P-21b) na tuku
pokazano na rysunku 5.2.7.2.

P-7b

~ 4

Rys. 5.2.7.2. Umieszczenie znaku P-21a (P-21b) na tuku
poziomym

Przyktady zastosowania znaku P-21a (P-21b) na
jezdni dwukierunkowej przed przeszkoda pokazano
na rysunku 5.2.7.3.

€0,10

Rys. 5.2.7.3. Zastosowanie znaku P-21a (P-21b) na jezdni
dwukierunkowej przed przeszkoda

Znak P-21a (P-21b) wyznacza sie ponadto przed
zwezeniem jezdni, co zostato podane w punk-
cie 7.5 i pokazane na rysunkach od 7.5.1 do 7.5.4,
oraz na wlotach drég dwukierunkowych jako wy-
sepki kanalizujace ruch dla pojazdéw skrecajacych
w prawo lub w lewo, jak pokazano na rysun-
ku 5.2.7.4.



Dziennik Ustaw Nr 220 — 283 — Poz. 2181

Rys. 5.2.7.4. Zastosowanie znaku P-21a (P-21b) jako wy-  5.2.7.3. Powierzchnie wytaczone z ruchu o liniowa-
sepki kanalizujacej ruch: niu tamanym

0,38 m’/m’ (bez obwiedni)

Rys. 5.2.7.5. Znak P-21a (P-21b)

a) wklestej

<0,10
<0,10

P-Tb

Rys. 5.2.7.6. Zastosowanie liniowania tamanego na jezd-
b) wypuktej ni jednokierunkowej przed przeszkoda
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Powierzchnie wytgczone z ruchu o liniowaniu ta-
manym (rys. 5.2.7.5) umieszcza sie na jezdni, na
ktorej ruch pojazdéw odbywa sie po obu stronach
tej powierzchni w tym samym kierunku. Wymiary
liniowania przedstawiono w tabeli 5.3.

Linie wewnetrzne sg tamane, tzn. ze kazda z tych li-
nii utworzona jest z dwéch odcinkéw o skosie 1:3
odpowiednio w stosunku do kazdej linii krawedzio-
wej P-7b. Odcinki te tgcza sie ze soba na osi syme-
trii tej powierzchni, jak pokazano na rysunkach
5.2.7.5,5.2.7.65.2.7.7.

Jezeli liniowanie tamane zostato zastosowane do
wyznaczenia wysepki kanalizujgcej ruch, ktérej po-
wierzchnia jest duza, wodwczas zbiory linii we-
wnetrznych moga mieé rézne nachylenie na réz-
nych fragmentach tej wysepki, jak pokazano na ry-
sunku 5.2.7.7.

P-7b a

P

V
;

Rys. 5.2.7.7. Zastosowanie liniowania tamanego jako
duzej wyspy kanalizujacej ruch

5.2.8. Napisy
5.2.8.1. Zasady ogodlne

Napisy na jezdni moga byé wyrazone wyrazami lub
liczbami. Napisy stosuje sie w celu poinformowa-
nia kierujagcych o sposobie korzystania z drogi
(BUS, STOP). Oprécz napiséw okreslonych przez
znaki P-16 i P-22 mozna na pasach ruchu umiesz-
cza¢ napisy okreslajace rodzaj pojazdow, dla kto-
rych pasy te sg przeznaczone (np. TAXI, STRAZ).

Na drogach lokalnych, podjazdach, parkingach
mozna umieszczaé rowniez inne napisy jak np.

JWJAZD"”, ,WYJAZD"”, ,NIE PARKOWAC" itp.,

a wewnatrz znaku P-20 napis okreslajgcy uzytkow-

nika koperty.

W zaleznosci od dopuszczalnej na drodze predkosci

obowigzujgcej na odcinku poprzedzajgcym wyste-

powanie napisu stosuje sie dwie odmiany liternic-

twa:

— krétkg — na drogach o dopuszczalnej predkosci
do 70 km/h,

— dtugg — na pozostatych drogach.

W przypadku stosowania napisow w kilku wier-

szach, odlegto$¢ miedzy poszczegdlnymi wiersza-

mi powinna wynosic¢:

— 2,0 m — na drogach o dopuszczalnej predkosci
do 70 km/h,

— 4,0 m — na pozostatych drogach.

Napisy wyznacza sie prostopadle do osi pasa ruchu

i symetrycznie w jego szerokosci. Wzory liter i cyfr

obu odmian do konstruowania napiséw przedsta-

wiono w punkcie 9. Wzory te podane sg w prosto-

katnych polach, ktére przy uktadaniu napiséw po-

winny do siebie przylegaé.

5.2.8.2. Napis ,BUS”

Rys. 5.2.8.1. Znak P-22:

1,62

1

4,00

11m 28m°

a) krotki b) dtugi

Znak P-22 ,BUS” (rys. 5.2.8.1) stosuje sie w celu
wskazania pasa ruchu przeznaczonego tylko dla au-
tobuséw (trolejbuséw) i innych pojazdéw wykonuja-
cych odptatny przewéz oséb na regularnych liniach.
Napis ,BUS” stanowi uzupetnienie znaku pionowe-
go D-11 , poczatek pasa ruchu dla autobuséw” lub
D-12 ,pas ruchu dla autobuséw” i wyznacza sie go
zgodnie z zasadami podanymi w punkcie 7.9.
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5.2.9. Symbole

5.2.9.1. Symbol roweru

1,10

- -

Rys. 5.2.9.1. Znak P-23

Znak P-23 ,rower” (rys. 5.2.9.1) stosuje sie w celu
oznaczenia drogi lub wydzielonego pasa jezdni,
przeznaczonych tylko dla roweréw.

Znak P-23 umieszcza sie na poczatku takiej drogi
lub pasa jezdni. Na drodze dla rowerdéw znak ten
stanowi uzupetnienie znaku pionowego C-13 ,dro-
ga dla roweréw”, a na pasie jezdni wystepuje sa-
modzielnie lub jako uzupetnienie znaku F-19 ,pas
ruchu dla okreslonych pojazdow” wskazujgcego
pas dla rowerow.

Na wydzielonym z jezdni pasie przeznaczonym tyl-
ko dla roweréw znak P-23 powtarza sie na catej dtu-
gosci pasa, co 50 m oraz bezposrednio za kazdym
skrzyzowaniem. Zasady oznakowania drogi i pa-
sow dla roweréw podano w punkcie 7.11.

5.2.9.2. Symbol osoby niepetnosprawnej

0,76 m’

0,10

0,50

ot

\
I
et

N

AN
N

1,30

/
g
A\

0,40

1,10

Rys. 5.2.9.2. Znak P-24

Znak P-24 ,miejsce dla pojazdu osoby niepetno-
sprawnej” (rys. 5.2.9.2) stosuje sie do oznakowania
stanowiska postojowego przeznaczonego dla
uprawnionej osoby niepetnosprawnej o obnizonej
sprawnosci ruchowej oraz dla kierujagcego pojaz-
dem przewozacego taka osobe.

Przyktady stosowania tego symbolu pokazano na
rysunku 5.2.9.3.

Dopuszcza sie uzywanie symbolu osoby niepetno-
sprawnej do wskazywania ciggéw pieszych przy-
stosowanych do obstugi oséb niepetnosprawnych
np. w miejscowosciach uzdrowiskowych itp.
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Rys. 5.2.9.3. Sposdéb umieszczania znaku P-24:

a) jako uzupetnienie znaku P-18

b) jako uzupetnienie znaku P-20

5.2.10. Symbole znakéw pionowych w oznakowa-
niu poziomym

Symbole znakéw pionowych w oznakowaniu po-
ziomym sg powtdrzeniami zastosowanych znakéw
pionowych i umieszczane sg na nawierzchni drogi
w osi pasa ruchu. Konstrukcja tych symboli jest
wydtuzona w osi jezdni wzgledem wymiaréw po-
przecznych.

Wymiary symboli w zaleznosci od rodzaju drogi
przedstawione zostaty w tabeli 5.4.

Symbole znakéw pionowych w oznakowaniu po-
ziomym wykonywane sg z materiatow prefabryko-
wanych, ktére taczy sie z nawierzchnig drogi przez
klejenie, wtapianie, wbudowanie lub w inny spo-
sob. Sa to wyciete z arkuszy folii symbole przykle-
jane przez docisk bez podgrzewania, materiaty ter-
moplastyczne podgrzewane podczas aplikacji i ma-
sy przyklejane do nawierzchni klejem na zimno.
Przyktady symboli znakéw pionowych w oznako-
waniu poziomym wykonywanym na nawierzchni
jezdni przedstawiono na rysunku 5.2.10.1.

Rys. 5.2.10.1. Przyktady symboli znakéw pionowych
w oznakowaniu poziomym

a) A-17 ,dzieci” b) B-33 ,ograniczenie

predkosci”

Tabela 5.4. Wymiary i pole powierzchni symboli znakéw pionowych w oznakowaniu poziomym w zaleznosci

od rodzaju drogi

predkosci do 60 km/h

powierzchnia S = 1,75 m’

; . Znaki ostrzegawcze Znaki zakazu i nakazu
Rodza; drogi w ksztatcie trojkata w ksztalcie elipsy
Drogi miejskie podstawaa=1,4m oémataa=14m
z ograniczeniem wysokoséh=2,5m o§duzab=25m

powierzchnia S=2,75m’

Drogi miejskie
Z ograniczeniem
predkosci powyzej 60 km/h

podstawaa=1,6 m
wysokoséh=3,2m
powierzchnia S = 2,56 m’

o$mataa=16m
o§duzab=32m
powierzchnia S = 4,0 m*

Drogi pozamiejskie

podstawaa =1,7m
wysokoséh=5,1m
powierzchnia S = 4,34 m’

o$mataa=1,7m
o§duzab=51m
powierzchnia S = 6,8 m*
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6. Znakowanie punktowymi elementami odbla-
skowymi

6.1. Zasady ogdlne

Punktowe elementy odblaskowe stosuje sie jako
uzupetnienie znakéw poziomych podtuznych i po-
przecznych, jak rowniez samodzielnie na krawedzi
jezdni na odcinkach drdég, na ktérych dopuszcza sie
postdj pojazdow na jezdni, a uzasadnione jest
wskazanie krawedzi jezdni. Punktowe elementy od-
blaskowe stosuje sie w celu ostrzegania, prowa-
dzenia i informowania kierujagcych o miejscach
i odcinkach drog szczegodlnie niebezpiecznych. Do
takich miejsc zalicza sie:
a) czasowe zmiany organizacji ruchu,
b) w statej organizacji ruchu:
— niebezpieczne tuki o ztej widocznosci,
— zanikajgce pasy ruchu i ewentualnie wyste-
pujace przy nich powierzchnie wytgczone
z ruchu,
— ronda i wysepki (azyle dla pieszych),
— progi zwalniajace,
— przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowe-
rzystow,
— w uzasadnionych przypadkach inne miejsca,
np. pasy ruchu dla roweréw itp.
Barwa wysytanego odbtysku punktowego elemen-
tu odblaskowego powinna by¢:
— biata — dla statej organizacji ruchu, z wyjatkiem
prawostronnych linii krawedziowych,
— czerwona — dla prawostronnych linii krawe-
dziowych jezdni,
— z6tta — dla oznakowania czasowych zmian or-
ganizacji ruchu, np. przy robotach drogowych.

powierzchnia odbly$nika

|
| powierzchnia odblysnika

Rys. 6.1.1. Punktowy element odblaskowy pryzmatyczny

Parametry geometryczne najezdniowych punkto-
wych elementéw odblaskowych (rys. 6.1.1) podano
w tabeli 6.1. Najezdniowe punktowe elementy od-
blaskowe dzieli sie na bierne i aktywne.

Tabela 6.1. Parametry geometryczne punktowych ele-
mentéw odblaskowych pryzmatycznych

Gabaryty elementu odblaskowego Minimalna
powierzchnia
szeroko$é s | wysokos¢ h | dtugosé | | odblaskowa
mm mm mm mm*
<190 <18 250 200
190 18-20 250 500
230 20-25 320 800

W punktowych elementach odblaskowych pryzma-
tycznych biernych odblask zapewniajg odbtysniki
retrorefleksyjne znajdujgce sie po jednej lub po
obu stronach elementu.

\ #rédto swiatla

;_powierzchnia odblysnika

Rys. 6.1.2. Aktywny punktowy element odblaskowy

W punktowych elementach odblaskowych aktyw-
nych (rys. 6.1.2) oprécz wktadow retrorefleksyjnych
znajdujg sie zrodta swiatta (np. diody elektrolumi-
nescencyjne) wraz z baterig, dotadowywang $wia-
ttem dziennym i $wiattem reflektoréw pojazdéw.
Elementy aktywne stosuje sie w miejscach o sta-
bym oswietleniu zewnetrznym i tam, gdzie moga
zaistnie¢ watpliwosci, np. co do przebiegu drogi,
wskutek wystepujgcych okresowo zamglen, utrud-
nien spowodowanych profilem podtuznym drogi
itp. Na terenach o duzym prawdopodobienstwie
wystepowania mgiet i trudnych warunkéw atmo-
sferycznych (np. duza ilo$¢ opaddw) zaleca sie sto-
sowanie aktywnych punktowych elementéw od-
blaskowych nadajacych sygnaty o barwie zéftej
i czerwonej, umieszczane w poblizu prawej krawe-
dzi drogi. Warunkiem koniecznym jest wyposaze-
nie takich elementéw w uktady detekcyjno-sterujg-
ce, zapewniajace realizacje tzw. ogona $wietlnego.
Funkcja ta polega na wyswietlaniu rozbtyskujacych
sygnatow zo6ttych za jadgcym pojazdem, zmniejsza-
jacych swojag intensywno$¢ w miare zwiekszania
odlegtosci pojazdu od punktu emitujgcego sygnat
swietlny. Odlegtosé, w ktérej nie nastepuje juz emi-
sja sygnatu swietlnego, jest odlegtoscia bezpiecz-
nego odstepu od pojazdu poprzedzajagcego. Za-
pewnia to pojazdowi nastepnemu zachowanie bez-
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piecznego odstepu od pojazdu poprzedzajacego.
Gdy pojazd nastepny zblizy sie zbytnio do pojazdu
poprzedzajacego, uruchamiane sg wowczas auto-
matycznie sygnaty czerwone. Funkcja ta ma na ce-
lu ostrzezenie kierujgcego, ze odlegto$¢ miedzy je-
go pojazdem a pojazdem poprzedzajgcym zagraza
bezpieczenstwu ruchu. Wartosci tych odlegtosci sa
nastawialne.

max @120

A

!

max 25

nawierzchnia jezdni

Rys. 6.1.3. Punktowy element odblaskowy o odbtysniku
wielokierunkowym

W  przypadku skrzyzowan skanalizowanych
o skomplikowanych uktadach wlotéw i wysp (wy-
sepek) zaleca sie stosowanie punktowych elemen-
téw odblaskowych kraweznikowych i nawierzch-
niowych (rys. 6.1.3), o wielokierunkowym, w
zakresie 360°, odbiciu wysytanej wigzki swiatta.

6.2. Warunki techniczne

Punktowe elementy odblaskowe moga sktadac sie
z jednej lub kilku integralnie potaczonych ze sobg
czesci. Profil punktowego elementu odblaskowego
nie powinien mie¢ zadnych ostrych krawedzi od
strony najezdzanej przez pojazdy. Elementy te po-
winny by¢ wykonywane z wysokoudarowego two-
rzywa sztucznego lub szkta, w formie pryzmatycz-
nej lub okragtej, i mocowane do nawierzchni jezd-
ni lub kraweznika przy pomocy klejenia, zakotwi-
czania lub wbudowywania.
Ze wzgledu na rézne rodzaje konstrukecji punkto-
wych elementéw odblaskowych oraz sposoéb ich
zastosowania wyrodznia sie nastepujace typy punk-
towych elementéw odblaskowych:
a) ze wzgledu na sposodb zastosowania:

— typ P — staty,

— typ T — tymczasowy,
b) ze wzgledu na rodzaj odbtysnika:

— typ 1 — szklany,

— typ 2 — z tworzywa sztucznego,

— typ 3 — z tworzywa sztucznego z ostong

przed Scieraniem,

c) ze wzgledu na konstrukcje:

— typ A — niezginajacy sie,

— typ B — zginajacy sie.

Ze wzgledu na wymiary wyrdznia sie nastepujace
klasy punktowych elementéw odblaskowych:
a) ze wzgledu na wysokos$é czesci wystajacej po-
nad nawierzchnie jezdni:
— klasa H1 — do 18 mm,
— klasa H2 — od 18 do 20 mm,
— klasa H3 — od 20 do 25 mm,
b) ze wzgledu na maksymalne wymiary poziome:

— klasa HD1 — w kierunku ruchu dtugos$é
250 mm, szeroko$¢ 190 mm,
— klasa HD2 — w kierunku ruchu dtugosé

320 mm, szerokos¢ 230 mm,
c) ze wzgledu na minimalne wymiary poziome
tymczasowych punktowych elementéw odbla-
skowych:

— klasa HDT1 — w kierunku ruchu dtugosé
35 mm, szerokos¢ 84 mm,
— klasa HDT2 — w kierunku ruchu dtugosé

75 mm, szeroko$é 90 mm.
Wszystkie punktowe elementy odblaskowe powin-
ny mieé¢ wyrazne i trwate oznakowanie podajace:
— typ zgodnie z powyzszg klasyfikacja,
— nazwe lub znak towarowy,
— rok produkgji.

6.2.1. Wymagania fotometryczne

Odbtysnik punktowych elementéw odblaskowych
typow 1, 2 i 3 powinien spetnia¢ wymagania poda-
ne w tabeli 6.2 dotyczace wspotczynnika swiatto-
$ci R pomnozonego przez odpowiedni mnoznik od-
powiadajacy barwie podanej w tablicy 6.3.

Tabela 6.2. Minimalne wartosci wspotczynnika $wiatto-
$ci R[mcd/Ix] dla punktowych elementéw od-
blaskowych typéw 1, 2 i 3 o odbtys$niku bar-

wy biatej
Katpadania B +150 +10° 450
By =0
Kat cbserwacji o 20 10 0,3°
Typ 1 2,0 10 20
Typ2 25 25 220
Typ3 1,5 10 150

1. Dla barwy czerwonej podane wartosci nalezy pomno-
zy¢ przez 0,2.

2. Dla barwy z6ttej podane wartosci nalezy pomnozy¢
przez 0,6.

6.2.2. Wymagania kolorymetryczne

Wspodtrzedne chromatycznosci promieniowa-
nia odbitego od odbtys$nika punktowego ele-
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mentu odblaskowego statego lub tymczaso-
wego, badanego zgodnie z odpowiednig norma,
powinny miesci¢ sie w obszarze okreslonym
w tablicy 6.3.

Punkty narozne wspétrzednych chromatycznosci
i minimalny wspotczynnik luminancji  (widzialno$é
w dzien) dla korpuséw tymczasowych punktowych
elementéw odblaskowych podano w tabeli 6.4.

Tabela 6.3. Wspotrzedne punktéw naroznych obszaréow chromatycznosci promieniowania odbitego od odbty$nikéw
statych i tymczasowych punktowych elementéw odblaskowych

Barwa Wspétrzedne punkiéw naroznych
1 2 3 4 5

X 0,390 0,440 0,500 0,500 0,500
Biata

y 0,410 0,440 0,440 0,390 0,370
) X 0,539 0,530 0,580 0,589 —
Zéta

y 0,460 0,460 0,410 0,410 —

X 0,665 0,645 0,721 0,735 —
Czerwona

y 0,335 0,335 0,259 0,265 —

1. Jesli dwa punkty lezg na linii widma, nie powmny by¢ taczone linig prostg, lecz dotagczone do granic widma.
2. Pomiary przeprowadzone zgodnie z wymaganiami podanymi w ISO/CIE 10526 i 10527 (pole obserwacji 2°) przy za-
stosowaniu kata padania f, = 5°, B, = 5° i kata obserwacji o = 0,3°.

Tabela 6.4. Wspotrzedne punktéw naroznych obszaréow

chromatycznosci promieniowania odbitego od korpuséw

tymczasowych punktowych elementéw odblaskowych

B Wspétrzedne punkiéw naroznych Wspétczynnik
arwa luminancji B
1 2 3 4
X 0,350 0,300 0,290 0,340
Biata 20,75
y 0,360 0,310 0,320 0,370
76to-zielona X 0,539 0,530 0,580 0,589 5075
fluorescencyjna y 0,460 0,460 0,410 0,410
. X 0,549 0,543 0,590 0,605
Zotta 2045
y 0,450 0,450 0,395 0,395

6.3. Zasady umieszczania

Elementy aktywne stosuje sie w miejscach o sta-
bym oswietleniu zewnetrznym i tam, gdzie moga
zaistnie¢ watpliwosci, np. co do przebiegu drogi,
wskutek wystepujgcych okresowo zamglen, utrud-
nien spowodowanych profilem podtuznym drogi
itp. Elementy te zapewniajg znacznie lepszg wi-
docznosé oznakowanej krawedzi lub linii i w efekcie
wigksze bezpieczenstwo uzytkownikéw drogi.
Punktowe elementy odblaskowe stosowane na au-
tostradach i drogach szybkiego ruchu muszg mieé
konstrukcje podatng dla zabezpieczenia przed
zniszczeniem wskutek najechania pojazdu.
Punktowe elementy odblaskowe umieszcza si¢ w osi
znakowanych linii. Nalezy dazy¢, aby elementy odbla-

skowe umieszczane na poszczegdlnych liniach znajdo-

waty sie w tym samym przekroju poprzecznym drogi.

Odlegtosci pomiedzy elementami wzdtuz drogi po-

winny wynosié:

— 6,0 m przy znakowaniu liniami: P-2a, P-4, P-7b
i P-7d,

— 3,0—5,0 m do oznakowania skosow przy zweze-
niach jezdni lub zamknieciach paséw ruchu,

— 12,0 m przy znakowaniu innymi liniami.

Elementy te umieszcza sie w przypadku:

— linii przerywanych — w pofowie przerwy mie-
dzy liniami, w osi linii,

— linii ciggtej — poczawszy od jej rozpoczecia,
obok linii.

Odstepy te moga ulec zmniejszeniu w zaleznosci

od warunkow lokalnych, np. fuki poziome.
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: - punktowy element odblaskowy dwustronny dwubarwny - biaty i czerwony

D - punktowy element odblaskowy o odbtysniku barwy biatej

D - punktowy element odblaskowy o odbty$niku barwy zéttej

B - punktowy element odblaskowy o odblyéniku barwy czerwonej

() - punkiowy element odblaskowy o odblysniku wielokierunkowym 360° barwy biaej

() - punkiowy element odblaskowy o odbty$niku wielokierunkowym 360° barwy zGttej

. - punktowy element odblaskowy o odbiy$niku wielokierunkowym 360° barwy czerwonej

Rys. 6.3.1. Symbole barwne punktowych elementow odblaskowych

Rys. 6.3.2. Rozmieszczenie punktowych elementéw odblaskowych na tukach o niedostatecznej widocznosci

Maksymalne odlegtosci pomiedzy punktowymi
elementami odblaskowymi umieszczanymi na
wyspach centralnych na skrzyzowaniach i wysep-
kach na wlotach nie powinny byé wieksze od
1,0 m.

Rozmieszczenie punktowych elementow odblasko-
wych na tuku o niedostatecznej widocznosci poka-
zano na rys. 6.3.2, oznakowanie zanikajgcego pasa
ruchu na rys. 6.3.3, a oznakowanie czasowej zmia-
ny organizacji ruchu (roboty w pasie drogowym)
na rys. 6.3.4.

Przyktad oznakowania typowego matego skrzyzo-
wania z wyspa centralng punktowymi elementami
odblaskowymi przedstawiono na rysunku 6.3.5.

Oznakowanie skrzyzowania o nietypowym uktadzie
geometrycznym z ruchem okreznym wokét wyspy
centralnej przy wykorzystaniu kraweznikowych
punktowych elementéw odblaskowych przedsta-
wiono na rys. 6.3.6.

Elementy odblaskowe stosowane przy czasowych
zmianach w organizacji ruchu, np. roboty w pasie
drogowym, nalezy umieszczaé w sposéb gwarantu-
jacy prawidtowosé prowadzenia toru jazdy, odstepy
miedzy nimi nalezy dobiera¢ indywidualnie w zalez-
nosci od geometrii drogi, wartosci skosow itp.
Zasady oznakowania punktowymi elementami od-
blaskowymi progow zwalniajgcych opisano
w punkcie 4.2.6.
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Rys. 6.3.4. Rozmieszczenie punktowych elementow od-
Rys. 6.3.3. Oznakowanie punktowymi elementami odbla- blaskowych przy przeprowadzeniu ruchu
skowymi zanikajgcego pasa ruchu z dwéch jezdni na jedna
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Rys. 6.3.6. Oznakowanie punktowymi elementami odblaskowymi skrzyzowania o nietypowym uktadzie wlotow
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7. Znakowanie niektorych elementéw drég
7.1. Zasady ogdlne

W niniejszym rozdziale okres$lono szczegétowe za-
sady oznakowania nastepujacych elementéw
droég:

— odcinkow prostych pomiedzy skrzyzowaniami,
— tukdéw poziomych,

— tukdéw pionowych wypuktych,

— miejsc zmiany szerokosci jezdni,

— wlotéw na skrzyzowania,

— pasow wtgczen, wytaczeh i przeplatania,

— przejsc dla pieszych,

— pasoéw ruchu dla autobusow,

— przystankow komunikacji zbiorowej,

— drdg dla rowerow i pieszo-rowerowych,

— przejazddéw kolejowych.

Na odcinkach prostych miedzy skrzyzowaniami
stosuje sie oznakowanie prowadzace ruch poprzez
wyznaczenie pasow ruchu i oddzielenie od jezdni
pasa dzielgcego, pobocza lub pasa awaryjnego.

Na tukach poziomych i pionowych wypuktych jezd-
ni dwukierunkowych dwupasowych zasadniczym
oznakowaniem jest wyznaczenie pasow ruchu li-
niami wskazujgcymi odcinki o dostatecznej i niedo-
statecznej widocznosci.

W miejscach zmiany szerokosci jezdni zastosowa-
ne oznakowanie wskazujgce zamkniete lub zanika-
jace pasy ruchu powinno sprowadzaé jadacych na
pas ruchu, po ktérym moga kontynuowaé jazde,
preferujgc w miare mozliwosci kontynuacje ruchu
po prawym pasie.

Na wlotach na skrzyzowania oddziela sie przeciwne
kierunki ruchu, pasy ruchu, wskazuje dozwolone
kierunki jazdy, wyznacza miejsca zatrzymania po-
jazdéw oraz miejsca przejsé¢ dla pieszych i przejaz-
dow dla rowerzystow.

Na pasach wtaczania i wytaczania umieszcza sie
znaki prowadzace kierowcéw po wtasciwych to-
rach jazdy, wskazujgc obowigzujgce kierunki jazdy.
Przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystow
wyznacza sie na jezdniach zaleznie od wystepuja-
cych potrzeb i przyjetych zasad organizacji ruchu.

Pasy ruchu dla autobuséw oddziela sie od pozosta-
tej czesci jezdni, wskazujac przeznaczenie tych pa-
sOw oraz miejsca, w ktérych nalezy je opuscié lub
mozna przez nie przejezdzad.

Na przejazdach kolejowych wyznacza sie pasy ru-
chu oraz wskazuje miejsca zatrzymania pojaz-
déw.

7.2. Odcinki proste miedzy skrzyzowaniami

Do oznakowania odcinkdow prostych miedzy skrzy-
zowaniami stosuje sie linie segregacyjne i krawe-
dziowe.

Podziat jezdni na pasy ruchu zalezy od szerokosci
jezdni, funkcji drogi oraz natezenia ruchu pojazdéw
i moze by¢ rézny na réznych odcinkach drogi.

O ile to mozliwe, szerokosci paséw ruchu powinny
odpowiada¢ wartosciom zalecanym dla danego ro-
dzaju drogi, okreslonym w tabeli 2.1.

Podstawowy podziat jezdni na pasy ruchu, bez
uwzglednienia pasoéw postojowych, awaryjnych
lub poboczy okreslono w tabeli 7.1.

Tabela 7.1. Podziat jezdni na pasy ruchu w zaleznosci od
szerokosci jezdni

Liczba paséw Szerokosé jezdni s [m]
ruchu
bez kraweznikéw z kraweznikami
nie wyznacza si¢ 5<6,0 5<58
2 60<s<120 58<s<115
3 90<s<13,0 8,7<s<120
4 120<s<150 116<s<150
wiecej niz 4 150<s 140<s

Dopuszcza sie inny niz okreslony w tabeli 7.1 po-
dziat jezdni na pasy ruchu pod warunkiem zacho-
wania okreslonych w tabeli 2.1 szerokosci pasow
ruchu, w zaleznosci od lokalnych potrzeb i warun-
kéw ruchu, np. na jezdni z kraweznikami istnieje za-
potrzebowanie na postdj pojazdow, a warunki ru-
chu umozliwiajg wydzielenie pasa postojowego.
Kreski linii przerywanych wyznaczajacych poszcze-
golne pasy ruchu powinny zaczynaé sie i konczyé
w tych samych przekrojach jezdni.

Przyktady oznakowania jezdni na prostych odcin-

kach drog miedzy skrzyzowaniami pokazano na ry-
sunkach od 7.2.1 do 7.2.6, a mianowicie:

— jezdni jednokierunkowej o szerokos$ci mniejszej
od 6,0 m (rys. 7.2.1),

— jezdni dwukierunkowej dwupasowej (rys. 7.2.2),
— jezdni jednokierunkowej dwupasowej (rys. 7.2.3),
— jezdni dwukierunkowej trzypasowej (rys. 7.2.4),
— jezdni jednokierunkowej trzypasowej (rys. 7.2.5),
— jezdni dwukierunkowej czteropasowej (rys. 7.2.6).

P-7b

.

Rys. 7.2.1. Oznakowanie jezdni jednokierunkowej bez
kraweznikéw o szerokosci mniejszej od 6,0 m

<6,00
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Rys. 7.2.2. Oznakowanie jezdni dwukierunkowej dwupa- P-1a
sowej:

P-7a P-1a (b) P-7b
|

b) z kraweznikami

a) z liniami krawedziowymi (pobocze ziemne)

P-1a

c¢) z kraweznikami i pasem postojowym

b) z kraweznikami

Rys. 7.2.4. Oznakowanie jezdni dwukierunkowej trzypa-
sowej:

P-19 P-1a

P-7a P-4 P-1a (b) P-7b

c) z kraweznikami i pasem postojowym

Rys. 7.2.3. Oznakowanie jezdni jednokierunkowej dwu- a) fopIg;II?aTI krawedziowymi i poboczem twardym
pasowej:
P-7a P-1a (b) P-7b

a) z liniami krawedziowymi i poboczem twardym b) z kraweznikami
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Rys. 7.2.5. Oznakowanie jezdni jednokierunkowej trzy-

pasowej:

P-7a

P-1a (b) P-7b
. /

a) z liniami krawedziowymi

P-1a (b

b) z kraweznikami

c) z kraweznikiem jednostronnym

Dodatkowe pasy ruchu powinny wystepowaé po
prawej stronie zasadniczego pasa ruchu.
Dodatkowe pasy ruchu stosuje sie przede wszyst-
kim na odcinkach wzniesien na drogach jedno- i
dwujezdniowych. Dodatkowe pasy ruchu na dro-
gach jednojezdniowych stosuje sie dla wprowadze-
nia kontrolowanych odcinkéw umozliwiajgcych
bezpieczne wyprzedzanie.

Rys. 7.2.6. Oznakowanie jezdni dwukierunkowej cztero-
pasowej:

P-7a P-4 P-1a (b) P-7b

P-7a

a) z liniami krawedziowymi

P4 P-ta (b)

b) z kraweznikami

W zaleznosci od struktury ruchu i warunkéw lokal-
nych pasy takie moga by¢ stosowane réwniez poza
wzniesieniami.

Przyktad oznakowania odcinka jezdni, na ktorym
zastosowano dodatkowe pasy ruchu, pokazano na
rysunku 7.2.7.

Sposdb oznakowania wjazdu i wyjazdu z obiektu
przydroznego na jezdnie dwukierunkowa czteropa-
sowg pokazano na rysunku 7.2.8, a oznakowanie
przejazdéw przez pas dzielacy jezdnie pokazano na
rysunku 7.2.9.
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500 + 1200

min. 100

500 = 1200

|

min. 30

Rys. 7.2.8. Oznakowanie jednokierunkowych i dwukie-
Rys. 7.2.7. Oznakowanie odcinka jezdni, na ktérym za- runkowych wjazdéw i wyjazdoéw z obiektu
stosowano dodatkowe pasy ruchu przydroznego
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P-7a

_P-1a(b)

P-7b

Rys. 7.2.9. Oznakowanie przejazdéw przez pas dzielacy
jezdnie

7.3. tuki poziome
7.3.1. tuki poziome o dostatecznej widocznosci
tukami poziomymi o dostatecznej widocznosci sa

tuki, na ktérych diugos$é odcinka widocznosci
W jest wieksza od podanej w tabeli 7.2.

Tabela 7.2. Minimalne dtugosci odcinka widocznosci W

Dopuszczalna predkosé Minimalne dtugosci
na odcinku drogi odcinka widocznosci
[km/h] Wim]

do 60 180

70 210

80 240

90 270

100 300

Zasady stosowania znakéw poziomych na tukach
o dostatecznej widocznosci sg takie same jak na
prostych odcinkach drog (pkt 7.2) z wyjatkiem tu-
kéw oznaczonych znakiem A-1, A-2, A-3 lub A-4, na
ktérych stosuje sie znak P-6.

Na jezdniach o wiecej niz dwdch pasach ruchu, kre-
ski linii przerywanych rozdzielajagce poszczegdlne
pasy powinny byé naprzeciw siebie. Na zewnetrz-
nych liniach zwigksza sie w tym celu odstepy mie-
dzy kreskami, jak pokazano na rysunku 7.3.1.1.

a - dtugosc kreski
b - dtugos¢ przerwy na linii wewnetrznej
b, — dtugos¢ przerwy na linii zewnetrzne

Rys. 7.3.1.1. Rozmieszczenie kresek linii przerywanej na
tuku poziomym

Jezdnie dwukierunkowe dwupasowe nalezy dzieli¢
na pasy zgodnie z zasadami pokazanymi na rysun-
ku 7.3.1.2 i okreslonymi w tabeli 7.3.
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Rys. 7.3.1.2. Zasada podziatu jezdni dwupasowej na
pasy ruchu na tukach poziomych

Tabela 7.3. Podziat jezdni dréog dwukierunkowych dwu-

pasowych
Promiert Szerokosé Szerokosé

R[] wewnetrznego pasa | zewnetrznego pasa

ruchu p, ruchu p,

R<15 0,58p 042p

15<R<20 0,56 p 0,44 p

20<R<30 0,55p 045p

30<R<50 0,52p 0,48 p

R > 50 0,50p 0,50 p

p — szerokos$é jezdni [m]

7.3.2. tuki poziome o niedostatecznej widocz-
nosci

tuki poziome o niedostatecznej widocznosci sg to
tuki, na ktéorych minimalna dtugos$¢ odcinka wi-
docznosci W jest mniejsza od podanej w tabeli 7.2.
Jezdnie na takich tukach nalezy znakowa¢ zaleznie
od warunkéw widocznosci. W ocenie warunkéw
widocznosci nie uwzglednia sie pojedynczych stu-
pow czy drzew, tylko chwilowo ograniczajacych wi-
docznosé kierujgcym pojazdami.

Sposodb oznakowania jezdni na tuku nalezy ustalac¢
po okresleniu odcinkéw, na ktérych widocznosé
jest mniejsza lub rowna wartosciom podanym
w tabeli 7.2, oraz odcinkdw o wigkszej widocznosci.

Oznakowanie jezdni drogi dwukierunkowej dwupa-
sowej na tuku poziomym o niedostatecznej widocz-
nosci pokazano na rysunku 7.3.2.1.

Na rysunku tym punkty A i C okreslaja poczatek
i koniec odcinka tuku o widocznosci mniejszej niz
wymagana — dla jednego kierunku jazdy, punk-
ty D i B oznaczajg poczatek i koniec odcinka tuku
o widocznosci mniejszej niz wymagana — dla prze-
ciwnego kierunku.

Punkty A, B, C i D wyznacza sie w taki sposoéb, ze
zespot ztozony z obserwatora (idacego z tytu) i jego
pomocnika (idgcego z przodu), zaopatrzony w linke
o dtugosci ,W" podanej w tabeli 7.2, przechodzi
tuk srodkiem wewnetrznego pasa ruchu, rozpoczy-
najac przejscie w odpowiedniej odlegtosci na pro-
stej przed tukiem, trzymajac linke w naprezeniu.
Poczatkowo obserwator widzi idgcego przed sobg
pomocnika. Punkt, w ktérym obserwator przestaje
widzie¢ pomocnika, odrzutowuje sie na o$ jezdni,
zaznaczajac go jako punkt A. Réwnoczes$nie po-
mocnik w taki sam sposdb zaznacza na osi jezdni
swoje potozenie jako punkt B. Punkt, z ktérego ob-
serwator — w miare kontynuowania przejscia —
zndw dostrzega pomocnika, zaznacza on jako
punkt C, a pomocnik zaznacza swoje potozenie jako
punkt D.

Kolejnos$é potozenia punktow A, B, C i D na tuku za-
lezy od warunkéw widocznosci na tuku. Jezeli nie-
dostateczna widocznos$é wystepuje tylko na poczat-
ku tuku (dla danego kierunku), kolejnos$¢ punktow
bedzie A, C, B, D (rys. 7.3.2.1 lit. a). Jezeli niedosta-
teczna widocznos$é wystepuje na ponad potowie
dtugosci tuku (tzn. czesci tuku o niedostatecznej wi-
docznosci pokrywaja sie w srodku tuku), kolejnosé
punktow bedzie A, B, C, D (rys. 7.3.2.1 lit. b).

Dla sprawdzenia prawidtowosci ustalenia punktow
A, B, C i D zaleca sie dodatkowe przejscie tuku
w przeciwnym kierunku, rowniez srodkiem we-
wnetrznego pasa ruchu.

Jesli srodkowy odcinek CB tuku z ograniczong wi-
docznoscig wystepujaca tylko na jego poczatkach
jest krétszy niz 20 m, wowczas nalezy przedtuzyé
odcinki AC i BD, do zetkniecia sie ich na srodku od-
cinka CB (punkt C pokrywa sie wtedy z punktem B).

Jezeli srodkowy odcinek tuku BC, na ktérym ogra-
niczona widocznos$¢ wystepuje dla obu kierunkow,
jest krétszy niz 20 m, nalezy go symetrycznie prze-
dtuzy¢ tak, by odcinek ze znakiem P-4 wynosit co
najmniej 20 m.

Jezeli fuk poziomy o niedostatecznej widocznosci
wystepuje tacznie z tukiem pionowym wypu-
ktym, nalezy okresla¢ odcinki o niedostatecznej
i dostatecznej widocznosci tak, jak podano
w punkcie 7.4.

Zasada podziatu poprzecznego jezdni dwukierun-
kowej dwupasowej na tuku o niedostatecznej wi-
docznosci jest taka sama jak na tfuku o dostatecznej
widocznosci (pkt 7.3.1).
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Rys. 7.3.2.1. Oznakowanie jezdni dwukierunkowej dwupasowej na tuku poziomym o niedostatecznej widocznosci:

b) na poczatkowych jego odcinkach i w $rodku
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\7.4. tuki pionowe wypukte

7.4.1. tuki pionowe wypukie o dostatecznej wi-
docznosci

tuki pionowe wypukte o dostatecznej widocznosci
sg to tuki, ktérych minimalna dtugos$¢ odcinka wi-
docznosci jest wieksza od okreslonej w tabeli 7.2.

7.4.2. tuki pionowe wypukie o niedostatecznej
widocznosci

tuki pionowe wypukte o niedostatecznej widoczno-
$ci sg to tuki, na ktérych minimalna dtugos$¢ odcinka
widocznosci jest mniejsza od okreslonej w tabeli 7.2.
tuki pionowe wypukte o niedostatecznej widoczno-
$ci znakuje sie tak jak fuki poziome o niedostatecz-
nej widocznosci. Wyznaczanie punktow A, B,
C i D dokonuje sie podobnie jak na tukach pozio-
mych. W tym jednak przypadku pomocnik jest
przepasany jaskrawg tasma o szerokosci ok. 10 cm,
umocowang na wysokosci 1,0 m nad jezdnig, lub
ma na plecach umocowany na tej wysokosci ja-
skrawy prostokat, a obserwator obserwuje ten pas
lub prostokat przez otwoér w tarczy przyrzadu poka-
zanego na rysunku 7.4.1.1.

Zespo6t moze posuwaé sie wzdtuz tuku w dowol-
nym punkcie przekroju poprzecznego jezdni. Jesli
tuk pionowy pokrywa sie z poziomym, wowczas ze-
spot powinien posuwac sie po srodku wewnetrzne-
go pasa ruchu.

Tak samo jak w przypadku wyznaczania punktow A,
B, Ci D natuku poziomym, obserwator zaznacza na
jezdni punkt A, gdy przestaje widzie¢ oznakowanie
pomocnika przez otwor tarczy, a jednoczesnie po-
mocnik zaznacza swoje potozenie jako punkt B.
W chwili, gdy obserwator znowu zobaczy oznako-

wanie pomocnika, zaznacza on punkt C, a pomoc-
nik punkt D. W celu sprawdzenia poprawnosci wy-
nikow zespoét powinien wykonaé¢ obserwacje, row-
niez w przeciwnym kierunku.

20,20

~

otwor 0,01 x 0,05

1,00

: L

Rys. 7.4.1.1. Przyrzad do wyznaczania odcinkéw widocz-
nosci na fukach pionowych

Oznakowanie jezdni drogi dwukierunkowej dwupa-
sowej na tuku pionowym wypuktym o niedosta-
tecznej widocznosci tylko na poczatkowych jego
odcinkach pokazano na rysunku 7.4.1.2 lit. a,
a w przypadku tuku z niedostateczng widocznoscia
w srodkowej czesci tuku — na rys. 7.4.1.2 lit. b.
Jesli srodkowy odcinek tuku pionowego z ograni-
czong widocznoscig wystepujaca tylko na jego po-
czatkach jest krotszy od 20 m, to nalezy odcinki AC
i BD przedtuzy¢ do zetkniecia sie ich na srodku od-
cinka CB.

Rys. 7.4.1.2. Oznakowanie jezdni dwukierunkowej dwupasowej na tuku pionowym wypuktym o niedostatecznej

widocznosci:

wysokos¢ potozenia B | -

oczu kierowcy - = i
i wysokos¢ przeszkody =

g

min. 50

P-3a
% 1 I, /]

min. 20
P-7b(d) P-6

min. 50

/

P
S [ —

e e
- | /

N |

P-6

a) na poczatkowych jego odcinkach
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b) na ponad potowie dtugosci tuku

Jezeli srodkowy odcinek tuku BC, na ktéorym ogra-
niczona widocznos$é¢ wystepuje dla obu kierunkow,
jest krotszy od 20 m, nalezy go symetrycznie prze-
dtuzy¢ tak, by odcinek ze znakiem P-4 wynosit co
najmniej 20 m.

7.5. Miejsca zmian szerokosci jezdni

Jezeli na drodze wystepuje zwezenie jezdni
niepowodujgce zmniejszenia liczby paséw ruchu,
wowczas nalezy na dfugosci zwezonego odcinka
jezdni zmniejszy¢ szerokos$é¢ pasa lub pasow ru-
chu przy zastosowaniu wzdtuz krawedzi jezdni
skosow:

— 1:10 na drogach o dopuszczalnej predkosci do

70 km/h,

— 1:20 na pozostatych drogach.

Szerokos$é zwezonego pasa ruchu powinna wyno-
si¢ co najmniej 2,80 m na drogach o dopuszczalnej

predkosci do 60 km/h i co najmniej 3,00 m na pozo-
statych drogach.

Przed zwezeniem stosuje sie znak P-21, ktérego li-
nia ograniczajgca powierzchnie stanowi przedtuze-
nie znaku P-7, jezeli jezdnia nie ma kraweznika lub
rozpoczyna sie w odlegtosci nie mniejszej niz
0,10 m od kraweznika.

Przyktady zwezenia jezdni bez zmiany liczby pasow
ruchu pokazano na rysunku 7.5.1.

Jezeli zwezenie jezdni uniemozliwia dalsze prowa-
dzenie takiej samej liczby paséw ruchu, wéwczas
nalezy zamkngé skrajny lewy pas ruchu, stosujac
znak P-21. Pas ten oddziela sie od sgsiedniego pasa
ruchu znakiem P-1c i umieszcza sie na nim strzatki
naprowadzajgce P-9b.

Zamykanie prawych skrajnych paséw dopuszcza
sie wyjatkowo, gdy warunki geometryczne unie-
mozliwiajg inne rozwigzania.

Przyktady zwezenia jezdni ze zmiang liczby pasow
ruchu pokazano na rysunkach: 7.5.2, 7.5.3 i 7.5.4.

Rys. 7.5.1. Oznakowanie zwezenia jezdni bez zmiany liczby pasdéw ruchu:

P-7d

P-1a (b

10,0 20,0 N

a) prawostronne — jezdni bez kraweznika
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10,0 +20,0

b) prawostronne — jezdni z kraweznikiem

10,0 +20,0 skos 1:20 (1:10) P-21 10,0 + 20,0

c) dwustronne — jezdni z kraweznikami

Rys. 7.5.2. Oznakowanie zwezenia jezdni ze zmiang liczby paséw ruchu:

P-1a (b) P-4 P-9b skos 1:10

——-—' -y J” ‘

' mind00 | skos 1:20 (1:10)

a) na jezdni dwukierunkowej czteropasowej

skos 1:20 (1:10)

b) na jezdni jednokierunkowej
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P-21 min. 30,0  min. 50,0

Rys. 7.5.3. Oznakowanie odcinka przechodzenia drogi jednojezdniowej dwukierunkowej czteropasowej w dwupasowa

Rys. 7.5.4. Oznakowanie odcinka przechodzenia drogi dwujezdniowej czteropasowej w droge jednojezdniowa
dwupasowa:

P-1a (b)

P-6 (1b)

a) gdy jezdnia dwukierunkowa stanowi przedtuzenie jezdni jednokierunkowej

b) gdy jezdnia dwukierunkowa potozona jest na osi drogi dwujezdniowej lub przechodzi w jezdnie jednokierunkowa
bez zmiany kierunku
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7.6. Wioty drog na skrzyZzowania
7.6.1. Zasady ogolne

Znaki poziome na wlotach drég na skrzyzowania

stosuje sie w celu:

— rozdzielenia kierunkdow ruchu,

— wyznaczenia pasow ruchu,

— okreslenia kierunku jazdy przez skrzyzowanie,

— wskazania miejsca bezwzglednego lub warun-
kowego zatrzymania,

— umozliwienia pieszym i rowerzystom bezpiecz-
nego przekraczania jezdni,

— zapewnienia najlepszego wykorzystania po-
wierzchni jezdni,

— przekazania informacji uzupetniajagcej do zna-
kéw pionowych.

Oznakowanie wlotéw wykonuje sie wedtug jedna-

kowych zasad, bez wzgledu na to, czy droga ma

znaki poziome na catej dtugosci, czy tez wymagane

jest tylko oznakowanie samego wlotu. Gdy cata

droga nie jest znakowana, znaki poziome nalezy

stosowacé na wlotach gtéwnych i podporzadkowa-

nych na odcinku nie krotszym niz 30 m przy do-

puszczalnej predkosci na wlocie do 60 km/h

i 120 m przy predkosciach wigkszych.

Jezeli przedstawione na rysunkach rozwigzanie za-

ktada istnienie kraweznika, a w rzeczywistosci kra-

weznik nie wystepuje, wéwczas nalezy stosowacé li-

nie P-7b lub P-7d.

7.6.2. Opisy szczegotowe
7.6.2.1. Wioty drég rownorzednych

Zastosowanie oznakowania poziomego na wlotach
drég réwnorzednych polega na umieszczeniu na
kazdym wlocie znaku P-14 oraz znakéw podtuz-
nych, poprzecznych, uzupetniajgcych i strzatek,
zgodnie z zasadami okreslonymi w punkcie 7.6.1.
Na wlotach jezdni dwukierunkowych dwupaso-
wych o szerokosci 6 m i wiekszej wyznaczanie linii
podwdjnej ciggtej jest obowigzkowe.

Przyktad oznakowania wlotu drogi dwukierunko-
wej dwupasowej na skrzyzowaniu drég rownorzed-
nych pokazano na rysunku 7.6.2.1.

7.6.2.2. Wioty drég podporzadkowanych

Na wlotach drég podporzadkowanych stosuje sie
linie warunkowego lub bezwzglednego zatrzyma-
nia wedtug zasad okreslonych w punktach 4.2.3
i4.2.4.

Ponadto umieszcza sie znaki podfuzne, poprzeczne,
uzupetniajace i strzatki, w zaleznosci od sposobu pod-
porzadkowania drogi i zastosowanej organizacji ru-
chu zgodnie z zasadami podanymi w punkcie 7.6.1.

Rys. 7.6.2.1. Oznakowanie wlotu drogi dwukierunkowej
dwupasowej na skrzyzowaniu drég réowno-
rzednych:

P-6 (1b)

[—

g -
L min. 20,0

b) z przejsciem dla pieszych

Jezeli ruch jest podporzagdkowany znakiem piono-
wym B-20 ,STOP”, wéwczas na jezdni umieszcza
sie znaki P-12 i P-16. Wzajemne rozmieszczenie
znakow poprzecznych i uzupetniajacych na wlotach
pokazano na rysunkach od 7.6.2.2 do 7.6.2.4.

I

P16 P12

min. 20

Rys. 7.6.2.2. Oznakowanie wlotu drogi jednokierunkowej
z linig bezwzglednego zatrzymania

Znak P-12 umieszcza sie w takim miejscu, z ktérego
kierowca ma najdogodniejsze warunki obserwacji
ruchu na drodze poprzecznej, a jego pojazd nie
utrudnia tego ruchu.

Jezeli ruch jest podporzadkowany znakiem piono-
wym A-7 ,ustap pierwszenstwa”, woéwczas na
jezdni umieszcza sie znaki P-13 i P-15.
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P-15  P-2a(b) P4 P10 P13

-3
-
-
-4
-q
-
-
-
-
-
-
-
-
-
-
-
-
-

Rys. 7.6.2.3. Oznakowanie wlotu drogi dwukierunkowej
dwupasowej z linig bezwzglednego zatrzy-

mania
Rys. 7.6.2.6. Oznakowanie wlotu drogi dwukierunkowej
wielopasowej z linia warunkowego zatrzy-
P-4 P-10 P-16 P-12 mania ztozong z trojkatow i przejsciem dla

pieszych

Rys. 7.6.2.4. Oznakowanie wlotu drogi dwukierunkowej
dwupasowej z liniag bezwzglednego zatrzy-
mania i przej$ciem dla pieszych

Przyktady oznakowania wlotéw drég podporzadko-
wanych oznakowanych znakiem pionowym A-7 po-
kazano na rysunkach od 7.6.2.5 do 7.6.2.7.

P-6 (1b).

-
=3
-
-
-
-
-
-
-1
-
-

|

S

15,0 + 20,0 m dlav <60 km/h
30,0+ 40,0mdlav>60km/h

Rys. 7.6.2.5. Oznakowanie wlotu drogi jednokierunkowej
dwupasowej z linig ztozona z trojkatow

W przypadkach koniecznosci zastosowania wigek- Rvs. 7.6.2.7. Oznak ie wlotu drogi iednoki Kowei

. . - - ys. /.06.2./. Uznakowanie wiotu arogl jednokierunkowe|
szych promieni skretu w Iewo_z ontu,z pierwszen 2 linia warunkowego zatrzymania ztozona
stwem przejazdu, dopuszcza sie sposdb oznakowa- 7 tréjkatéw i wydzielonym pasem ruchu dla
nia przedstawiony na rysunku 7.6.2.8. pojazddw skrecajgcych
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Rozwigzanie przedstawione na rys. 7.6.2.8 lit. b po-

zwala na:

— zwiekszenie odstepu bezpieczenstwa miedzy re-
lacjami skretnymi na wlotach,

— przesuniecie pojazdow oczekujacych na wilo-
tach do krawedzi jezdni, poprawiajac tym sa-
mym warunki widocznosci na skrzyzowaniu,

— zastosowanie wiekszych promieni skretow w le-
wo.

Rys. 7.6.2.8. Oznakowanie skrzyzowania umozliwiajace
zwiekszenie promienia skretu w lewo:

P4

P-4 P-1d

a) z zastosowaniem linii P-3b

P4 P-1d P-4

b) z zastosowaniem powierzchni wytaczonej z ruchu

7.6.2.3. Wioty drdg z pierwszenstwem

Na wlotach drég z pierwszenstwem przejazdu sto-
suje sie znaki podfuzne, uzupetniajace oraz strzatki
zgodnie z zasadami okre$lonymi w punkcie 7.6.1.
Jezeli geometria skrzyzowania lub torow jazdy na
skrzyzowaniu moze byé¢ utrudniona w odbiorze
przez kierujacych albo skrzyzowanie jest rozlegte,
stosuje sie linie segregacyjne (kontynuacje pasow
ruchu) na skrzyzowaniu.

Przyktady oznakowania wlotéw drdég z pierwszen-
stwem przejazdu na skrzyzowaniu pokazano na ry-
sunkach 7.6.2.9 i 7.6.2.10.

Rys. 7.6.2.9. Oznakowanie wlotu drogi dwukierunkowej
dwupasowej z pierwszenstwem przejazdu

min. 2,0

P-8f

P-6 (1b)

X) - przy braku kraweznikéw

Rys. 7.6.2.10. Oznakowanie wlotu jezdni jednokierunko-
wej z pierwszenstwem przejazdu z dodat-
kowym pasem ruchu dla pojazdéw skreca-
jacych w lewo



Dziennik Ustaw Nr 220

— 307 —

Poz. 2181

7.6.2.4. Wioty drog na skrzyzowania z sygnaliza-
cja sSwietlnag

Na wlotach drég na skrzyzowania, na ktérych za-
stosowano sygnalizacje $Swietlng, stosuje sie znaki
poziome wynikajace z zasad pierwszenstwa obo-
wigzujgcego na tych wlotach w czasie, gdy sygna-
lizacja nie jest czynna. Zasady te okreslono w punk-
tach od 7.6.2.1 do 7.6.2.3.

Przed sygnalizatorami umieszcza sie na kazdym pa-
sie ruchu znak P-14 prostopadle do osi jazdy pojaz-
déw w miejscu zapewniajagcym dobrg widocznosé
sygnalizatoréow dla kierujacych, jednak w odlegto-
$ci nie mniejszej niz okreslono w punkcie 4.2.5 i po-
kazano na rysunku 7.6.2.11.

Jezeli z geometrii wlotu lub rozmieszczenia sy-
gnalizatorow wynika konieczno$¢ wyznaczenia
miejsc zatrzymania oddzielnie dla kazdego pasa
ruchu, wowczas stosuje sie linie warunkowego
zatrzymania ztozona z prostokatéw — ,schod-
kowa”.

Przyktad zastosowania ,schodkowej” linii warun-
kowego zatrzymania ztozonej z prostokatéw na
wlocie z sygnalizacjg swietlng pokazano na rysun-
ku 7.6.2.12.

W przypadku wyznaczenia przejscia dla pieszych
na wlocie z sygnalizacja swietlng nalezy zachowaé
odpowiednia odlegto$¢ znakédw poprzecznych mig-
dzy sobag, jak pokazano na rysunku 7.6.2.13.
Strzatki kierunkowe moga by¢ dodatkowo usytu-
owane poza sygnalizatorami.

Rys. 7.6.2.11. Umieszczenie linii warunkowego zatrzyma-
nia ztozonej z prostokatow przed sygnaliza-
torami

Rys. 7.6.2.12. Oznakowanie wlotu jezdni jednokierunkowej wielopasowej ze ,schodkowa” linig warunkowego zatrzy-

mania ztozong z prostokatow:

a) bez przejscia dla pieszych
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P-6(1b)

b) z przejsciem dla pieszych

P-6(1b

—-— s e s s s o owe -

P-7b (d)

min. 2,g

-

P-2a P-2b P-14

|

-3,

Rys. 7.6.2.13. Oznakowanie wlotu z wydzielonymi pasami ruchu dla pojazdéw skrecajacych i przejsciem dla pieszych

na skrzyzowaniu z sygnalizacjg $wietlng

7.6.3. Przebieg linii krawedziowych w obszarze
skrzyZzowan i zjazdéw

7.6.3.1. Przebieg linii krawedziowych na skrzyzo-
waniach i zjazdach na drogach posiadaja-
cych utwardzone pobocza

Na drogach posiadajacych utwardzone pobocza
sposob umieszczania linii krawedziowych powi-
nien by¢ zgodny z rysunkami od 7.6.3.1 do 7.6.3.4.
Zaleca sie poszerzanie jezdni kosztem pobocza
w rejonie skrzyzowan do wykonywania dodatko-
wych pasow, przede wszystkim dla skretéw w lewo
oraz budowy azyli dla pieszych. Przyktad rozwiaza-
nia przedstawiono na rys. 7.6.3.4.

7.6.3.2. Przebieg linii krawedziowych na skrzyzo-
waniach i zjazdach na drogach bez utwar-
dzonych poboczy

Na drogach bez utwardzonych poboczy sposob
umieszczania linii krawedziowych jest analogiczny

jak przedstawiony w pkt 7.6.3.1, z tym ze linie kra-
wedziowe umieszcza sie na krawedzi jezdni.

lub inne wynikajgce
z sytuacji na drodze gtéwnej <ém
Rys. 7.6.3.1. Ksztattowanie linii krawedziowych na

zjazdach indywidualnych i
o szer.<6,0m

publicznych

W przypadku zaistnienia lokalnego poszerzenia
jezdni zaleca sie stosowanie rozwigzania jak na
rys.7.6.3.4.
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P8 P-7a(c) P4 Ple  P7b(d) P4 P8 P-7ac)

: / /
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| N I O T E O E .. - . . - O O O O W O O O .
/ ] ' \ \

P-7a(c)/ P7b(d)/ P7a(c)/ N V \_P-7b (d) \ P7a(c)

<6m
-
Rys. 7.6.3.2. Ksztattowanie linii krawedziowych na skrzyzowaniach z drogami, na ktorych ze wzgledu na szerokos$¢ nie
jest mozliwe wyznaczenie paséw na wlocie
P-6 P-7a (c) P4  Pie P7b(d) P4 P-6 P-7a (o)

\AAAJ - OEE N BN OB BN A OB OB O .

P-7a(c)/ P-7b(d)/ C P13(13)  PMb()  \ PTa(g)

Y

P4 PTafc)  P7b(d) P-21 Ble Pid P4 P21 P6 P-7a(c)

........

.' 3
| ,
P-7a (c)/ P7b(d)/ P-10/

\
\

\P4 | P7a()

pa(g P

Rys. 7.6.3.4. Przyktad wykorzystania poboczy do wykonania dodatkowych paséw ruchu oraz przej$é dla pieszych
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7.7. Pasy wytaczania, wtaczania i przeplatania
7.7.1. Zasady ogolne

Pasy wtaczania i wytaczania sg to dodatkowe pasy
ruchu ufatwiajgce kierujagcym ptynne wjezdzanie
na droge lub jej opuszczanie.

Jezeli odlegtos¢ miedzy wlotem a wylotem drogi
poprzecznej uniemozliwia wyznaczenie odrebnych
paséw wtgczania i wytaczania, wowczas dodatko-
wy pas ruchu, wspélny dla wjezdzajgcych na droge
i zjezdzajacych z niej pojazdéw, oznacza sie jako je-
den z paséw przeplatania.

Jezeli przedstawione na rysunkach rozwigzanie za-
ktada istnienie kraweznika, a w rzeczywistosci kra-
weznik nie wystepuje, wowczas nalezy stosowag li-
nie P-7b (P-d).

Rys. 7.7.2.1. Oznakowanie pasow wytgczania:

P-1a (b,2a) P-1c

7.7.2. Opisy szczegétowe
7.7.2.1. Pasy wytaczania

Pas wytaczania oddziela sie od pasa ruchu jezdni
gtéwnej linig wydzielajaca. Przed rozwidleniem li-
nia wydzielajgca przechodzi w linie ciggta P-2b, kto-
ra poprzedza powierzchnie wytaczona z ruchu.

Na jezdni gtéwnej wyznacza sie linie segregacyjne
przerywane oraz (w zaleznos$ci od potrzeb) linie kra-
wedziowe. Jezeli liczba pojazdéw opuszczajgcych
jezdnie gtéwna jest znaczna, wowczas oddziela sig
linig ciggtag dwa zewnetrzne pasy ruchu na jezdni
gtéwnej w celu ograniczenia zmiany paséw ruchu
w obrebie pasa wytaczania. Na pasie wytgczania
umieszcza sie strzatki kierunkowe.

Przyktady oznakowania paséw wytaczania na we-
ztach pokazano na rysunku 7.7.2.1.

P26 P21 P7a

a) w prawo z jezdni jednokierunkowej dwupasowej

X) - przy braku kraweznikéw

b) w lewo jako przedfuzenie pasa ruchu
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7.7.2.2. Pasy wtaczania

Pas wtaczania oddziela sie od pasa ruchu jezdni
gtownej takimi samymi liniami jak pas wytaczania,
lecz w odwrotnej kolejnosci. Na pasie wtaczania
umieszcza sie strzatki naprowadzajgce. Przyktady
oznakowania pasa wtaczania pokazano na rysun-
ku 7.7.2.2.

Jezeli pas wiaczania nie konczy sie, a jego kontynu-
acja jest pas ruchu, wéweczas nie stosuje sie strza-
tek naprowadzajgcych, a do oddzielenia od pasa
sgsiedniego stosuje sie linie P-2a i P-1b do oddzie-
lenia paséw na jezdni gtéwnej (rys. 7.7.2.3).

P-2b

P-1c

Jezeli jezdnia tacznicy ma dwa pasy ruchu, wow-
czas tacznice nalezy zawezi¢ do jednego pasa ru-
chu i kontynuowac go jako pas wtaczania, jak poka-
zano na rysunku 7.7.2.4.

Jezeli pas wtaczania nie zostat geometrycznie wy-
tworzony, a liczba pojazdéw wyjezdzajacych z tagcz-
nicy jest znaczna, wéwczas mozna przed miejscem
wtgczenia zwezi¢ jezdnie gtéwng i utworzyé pas
wtgczania z zewnetrznego pasa ruchu tej jezdni. Na
weztach miejskich dopuszcza sie — w celu utatwie-
nia ruchu autobuséw komunikacji zbiorowej — wy-
dzielenie prawego pasa jezdni gtéwnej przed miej-
scem witaczenia, jako pasa dla autobusoéw.

P-1a (b

Rys. 7.7.2.3. Oznakowanie pasa witgczania stanowigcego dodatkowy pas ruchu

P-7a(c in.20,0 P-2b

Rys. 7.7.2.4. Oznakowanie wtaczenia tacznicy dwupasowej

P-1a (b
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7.7.2.3. Pasy przeplatania

Jezeli miejsca wlotu i wylotu uniemozliwiajg od-
dzielne wyznaczenie pasa wtaczania i wytaczania,
wowczas wydziela sie jeden pas stanowiacy pota-
czenie pasow wtgczania i wytgczania. Pas ten wraz
z sasiednim pasem ruchu jezdni gtéwnej tworza
pasy przeplatania. Pasy te oddziela sie od pozosta-
tych pasow ruchu na jezdni gtéwnej linig ciagta

Rys. 7.7.2.5. Oznakowanie pasow przeplatania na jezdni
gtéwnej

(znak P-2a), a miedzy soba linia wydzielajaca. Na
dodatkowym pasie stanowigcym potaczenie pa-
sOw witgczania i wytgczania od potowy jego dfugo-
$ci do konca wyznacza sie strzatki kierunkowe.
Przyktad oznakowania paséw przeplatania pokaza-
no na rysunku 7.7.2.5.

W miare mozliwosci nalezy eliminowac przeplata-
nie z jezdni gtdwnej i stosowacé jezdnie zbierajgco-
-rozprowadzajacg, jak pokazano na rysunku 7.7.2.6.

X) - przy braku kraweznikéw

Rys. 7.7.2.6. Oznakowanie pasow przeplatania poza jezd-
nig gtéwna
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7.8. Przejscia dla pieszych

Przejscia dla pieszych w rejonach skrzyzowanh zale-
ca sie lokalizowa¢ w miejscu umozliwiajgcym za-
trzymanie pojazdéw miedzy przejsciem a krawe-
dzig jezdni poprzecznej, tzn. w odlegtosci nie
mniejszej niz 5,0 m od tej krawedzi. Zasada ta doty-
czy w szczegolnosci wlotéw drég rownorzednych
i podporzagdkowanych.

Sposdb lokalizacji przejs¢ dla pieszych przy skrzy-
zowaniu pokazano na rysunku 7.8.1.

min. 5,0

min. 5,0

[
-

Rys. 7.8.1. Lokalizacja przej$¢ dla pieszych na skrzyzowaniu

Wyznaczajac przejscie dla pieszych, nalezy przekrdj
jezdni podzieli¢ symetrycznie w ten sposdéb, aby
skrajna linia przejscia nie stykata sie z krawedzig
jezdni. Odlegtosé r tej linii od krawedzi oblicza sie
ze wzoru:

a-(n-205)

2

gdzie:
n — petna liczba metrow szerokosci jezdni,
a — szerokosé jezdni.

Zasade rozmieszczenia pasow przejscia dla pie-
szych pokazano na rysunku 7.8.2.

Rys. 7.8.2. Rozmieszczenie paséw przejscia dla pieszych
w przekroju poprzecznym:

a) drogi

b) torowiska tramwajowego

Kreski przerywanych linii segregacyjnych powinny
znajdowac¢ sie nie blizej niz 2,0 m od krawedzi
przejscia. Rozmieszczenie linii podtuznych przej-
$cia w stosunku do linii segregacyjnych i strzatek
pokazano na rysunku 7.8.3.

min. 2,0 P-14

i

Rys. 7.8.3. Rozmieszczenie linii segregacyjnych i strzatek
w stosunku do przejscia dla pieszych

Przejscia przez droge dwujezdniowg wyznacza sie
oddzielnie przez kazdga jezdnie. Zaleca sie stosowa-
nie przejsé¢, ktdre nie stanowig wzajemnego prze-
dtuzenia w linii prostej (rys. 7.8.4). Przejscie przez
druga jezdnie powinno by¢ przesuniete w prawo.

P-14
|

Rys. 7.8.4. Sposdb wyznaczenia przej$¢ dla pieszych
przez droge dwujezdniowa przesunietych
wzgledem siebie
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Znak P-10 umieszcza sie na torowiskach wyodreb-
nionych z jezdni kraweznikiem lub oddzielonych od
paséw ruchu znakami poziomymi, a takze na po-
wierzchniach wytaczonych z ruchu, przerywajac
w tym miejscu liniowanie réwnolegte oraz linie
ograniczajgce.

Jezeli odlegto$é miedzy krawedzig jezdni a torowi-
skiem wyodrebnionym z jezdni jest mniejsza lub
réwna 2,0 m, wowczas przejsScie przez torowisko
wyznacza sie jako kontynuacje przejscia przez jezd-
nie, jezeli za$ odlegtosé ta jest wieksza od 2,0 m,
woweczas znaku P-10 na tej powierzchni nie umiesz-
cza sie (rys. 7.8.5).

Rys. 7.8.5. Oznakowanie przejs¢ dla pieszych przez jezd-
nie i torowisko wyodrebnione z jezdni

Przejscie przez torowisko nie wyodrebnione z jezd-
ni, lecz oddzielone od paséw ruchu linig krawedzio-
wa lub powierzchnig wytaczong z ruchu, nalezy wy-
znaczaé na catym przekroju jezdni, jak pokazano na
rysunku 7.8.6.

P-14 P-7b(d P-21

min. 1,0

Rys. 7.8.6. Oznakowanie przejscia dla pieszych przez
jezdnie i torowisko oddzielone od jezdni zna-
kami poziomymi

Przejscie dla pieszych stanowiace jednoczes$nie
dojscie do przystanku tramwajowego moze by¢ po-
szerzone na tej czesci jezdni, po ktérej znajduje sie
przystanek, jak pokazano na rysunku 7.8.7.

d>20

P-7b

P-14

P-21

Rys. 7.8.7. Sposdb wyznaczenia poszerzonego przej-
$cia dla pieszych przy przystanku tramwa-
jowym

Na dwukierunkowych jezdniach zaleca sie stoso-
wanie w okolicy osi jezdni stref dajacych mozli-
wos¢ bezpiecznego zatrzymania sie pieszego. Stre-
fy takie wyznaczaé¢ mozna przez odpowiednie pro-
wadzenie podwojnej linii ciggtej i wybudowanie
(zainstalowanie) wysepki dzielgcej jezdnig, jak po-
kazano na rysunku 7.8.8.

Jezeli kierunki ruchu na drodze rozdzielone zostaty
przy zastosowaniu znaku P-21, woéwczas znak P-10
umieszcza sie takze na powierzchni wytaczonej
z ruchu (rys. 7.8.9).

O wyznaczeniu przejsé dla pieszych powinny decy-
dowac¢ warunki ruchu oraz istniejgce ciggi piesze.
Miejscami naturalnymi sg w szczegdlnosci skrzyzo-
wania.

P-14 P21 P7b P4

Rys. 7.8.8. Wyznaczanie stref oczekiwania dla pieszych
przy zastosowaniu wysepek wyodrebnionych
z jezdni
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P-14

min. 2,0

lyl
2

Rys. 7.8.9. Sposéb wyznaczenia przejécia dla pieszych
przez powierzchnie wytaczong z ruchu

Wyznaczenie przejscia tylko na jednym wlocie (wy-
locie) drogi na skrzyzowanie oznacza jednoczes$nie
zakaz przekraczania przez pieszych tej jezdni na dru-
gim wlocie (wylocie) oraz w odlegtosci 100 m od
niego. Dopuszczalne rozmieszczenie przejsé przy
skrzyzowaniu pokazano na rysunku 7.8.10. W przy-
padku niepetnego wyznaczenia przejs¢ pozostate
narozniki skrzyzowania nalezy ogrodzié.

Rys. 7.8.10. Wyznaczenie przej$¢ dla pieszych przy skrzy-

zowaniu czteroramiennym umozliwiajacych
pieszym przekraczanie jezdni:

lub

a) na wszystkich wlotach

Rys. 7.9.1. Oznakowanie pasa ruchu dla autobusow:

P-1d P-7a P-22

gL lub

b) na trzech wlotach

c) na dwéch wlotach

7.9. Pasy ruchu dla autobuséw

Pas ruchu dla autobuséw powinien mie¢ szerokos$é
co najmniej 3,0 m i by¢ oddzielony od pozostatych
paséw ruchu w tym samym kierunku linig P-1c lub
P-2b, a od pasa ruchu w kierunku przeciwnym linia
podwojna ciagta P-4.

Jezeli na pasie ruchu dla autobuséw dopuszcza sie
omijanie autobuséw stojacych na przystanku bez
zatoki, woéwczas szeroko$¢ pasa powinna wynosic¢
co najmniej 5,5 m.

Na poczatkowym odcinku pasa ruchu dla autobu-
sOW rozpoczynajacym sie miedzy skrzyzowaniami
umieszcza sie strzatki naprowadzajace (znaki P-9a
lub P-9b) na przemian z napisem ,,BUS” co 30 m.
Napis ,BUS” powtarza sie nastepnie co 50 m na
catej dtugosci pasa dla autobusow. Oznakowanie
poczatku pasa ruchu dla autobuséw pokazano na
rysunku 7.9.1.

P-2b

a) rozpoczynajacego sie za skrzyzowaniem
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P-1a (b

b) rozpoczynajgcego sie miedzy skrzyzowaniami

Oznakowanie zakonczenia pasa ruchu dla autobu-
sow przed skrzyzowaniem zalezy od przyjetych na
wlocie zasad organizacji ruchu i pokazane zostato
na rysunku 7.9.2.

Jezeli z wydzielonego przy prawej krawedzi jezdni
pasa ruchu dla autobuséw czes$é autobusow skreca
w lewo lub pas prawy jest wydzielony dla skretu
w prawo, woéwczas mozna w celu umozliwienia

bezpiecznej zmiany pasa ruchu stosowaé sygnali-
zacje $wietlng tworzaca tzw. ,$luze”, ktéra umozli-
wia wykonanie tego manewru autobusem, zatrzy-
mujac inne pojazdy. Sposéb oznakowania ,$luzy”
pokazano na rysunku 7.9.3.

Pas ruchu dla autobuséw o kierunku przeciwnym
do kierunku na sgsiednim pasie ruchu pokazano na
rys. 7.9.4.

Rys. 7.9.2. Oznakowanie zakonczenia pasa ruchu dla autobusdéw przed skrzyzowaniem:

P-2b P-1a (b)

P-ic  P-2b P2a P-14

a) z dopuszczeniem skretu w prawo dla innych pojazdéw

P8¢ P-8a

P-1a (b)

P-2a P-14

b) z zakazem skretu w prawo dla innych pojazdow

P-8b

L 50,0 L
' min. 2,0
P-14 P6(lb) P-2a P-8a
il 4

P-6 (1b)

min. 50,0

Rys. 7.9.3. Oznakowanie zakonczenia pasa ruchu dla autobuséw przed skrzyzowaniem ze $luza sygnalizacyjna
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Rys. 7.9.4. Oznakowanie pasa ruchu dla autobuséw o kierunku przeciwnym do kierunku na sasiednim pasie ruchu

7.10. Przystanki komunikacji zbiorowej

Jezeli przystanek autobusowy nie ma zatoki lub
gdy przystanek tramwajowy nie ma wysepki dla
pasazeréw, wyznacza sie linie przystankowa (znak
P-17). Przed przystankami tramwajowymi bez wy-
sepek umieszcza sie ponadto znaki P-14, okreslaja-
ce miejsce zatrzymania pojazddéw, oraz znaki P-6
ostrzegajace o zblizaniu sie do przystanku.

Sposdb oznakowania jezdni w rejonie przystankow
tramwajowych bez wysepek dla pasazerow poka-
zano na rys. 7.10.1.

Jezeli wysepka dla pasazeréw ma szerokos$é mniej-
szg od 3,5 m i nie jest od jezdni odgrodzona barier-
kami ochronnymi, wdwczas wyznacza sie strefe
bezpieczehstwa, stosujgc badz linie krawedziowa
ciggta, badz powierzchnie wytaczong z ruchu. Przy-
ktady oznakowania rejonu wysepek tramwajowych
pokazano na rysunku 7.10.2.

Rys. 7.10.1. Oznakowanie jezdni w rejonie przystankéw tramwajowych bez wysepek:

P-1a (b)

P-2a \
o
e
e |V
P-17 i
=X
8
=
w0
P-1a (b) min. 2,0
\
P-4 P-14
P-6

a) z ruchem pojazdéw po torowisku

b) z ruchem pojazdéw poza torowiskiem
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Rys. 7.10.2. Oznakowanie strefy bezpieczenstwa w rejonach waskich wysepek tramwajowych:

=

a) szerszej niz 0,5 m b) rownej 0,5 m
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Znak P-17 stosuje sie do znakowania na przystankach
autobusowych (trolejbusowych) bez zatok — zlokali-
zowanych na jezdni lub na poboczu. Przyktady ozna-
kowania przystanku autobusowego (trolejbusowego)
linig przystankowa pokazano na rysunku 7.10.3.

Rys. 7.10.3. Oznakowanie przystanku autobusowego:

b) na poboczu

a) na jezdni

Przystanek zlokalizowany w zatoce oddziela sie od
pasa ruchu linig krawedziowag przerywang (znak
P-7a), jak pokazano na rysunku 7.10.4.

Rys. 7.10.4. Oznakowanie przystanku autobusowego
w zatoce:

Plaf) §

a) bez wysepki rozdzielajgcej

- Pm
P-7a

P

b) z wysepka rozdzielajaca

Minimalna dtugos¢ linii przystankowej P-17 wyno-
si 30 m. Jezeli czestotliwos$é podjezdzania autobu-
sow (trolejbusow) jest tak duza, ze nie mieszczg sie
na odcinku 30 m, to dtugos$¢ linii przedfuza sie
o nb5,0 [m], gdzien=1, 2, ... 6.

Przystanki autobusowe (trolejbusowe) bez zatok na
drogach dwukierunkowych mozna wyznaczaé¢ z od-
gieciem torow jazdy, jak pokazano na rysunku 7.10.5.

Rys. 7.10.5. Oznakowanie przystanku autobusowego na
jezdni z odgigciem torow jazdy
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7.11. Drogi dla roweréw

Do oznakowania poziomego drdg i jezdni dla potrzeb
ruchu rowerzystow stosuje sie znaki P-23 i P-11.
Zastosowanie znakow P-23 na drodze dla roweréw
pokazano na rysunku 7.11.1.

P-23

P-1a (b)

Rys. 7.11.1. Oznakowanie drogi dla roweréw

Znaki P-11 stosuje sig, jezeli zachodzi koniecznosé
przeprowadzenia ruchu rowerzystéw z drogi lub
pasa dla roweréw w poprzek jezdni drogi ogdélno-
dostepne;.

Znaki P-11 umieszcza sie na przedtuzeniu drogi dla
rowerow przy skrzyzowaniu lub na odcinku miedzy
skrzyzowaniami, przy czym zaleca sie, aby przejaz-
dy dla rowerzystow byty wyznaczane przy przej-
Sciach dla pieszych.

Pomiedzy liniami wyznaczajacymi przejazd dla ro-
werzystéw nie umieszcza sie znakéw podtuznych.
Linie ciggte stykajg sie zewnetrznymi krawedziami
tych linii, a inne znaki umieszcza sie w odlegtosci
nie mniejszej niz 2,0 m od nich, oprécz znaku P-10,

Ay

b) w obrebie skrzyzowania

Iéb. -&II

ktory mozna umieszczaé w odlegtosci nie mniejszej
niz 0,5 m. Dla przejazdow dla rowerzystow zlokali-
zowanych pomiedzy skrzyzowaniami, w miejscach,
w ktérych rowerzysci moga nie by¢ widoczni z do-
statecznej odlegtosci, dopuszcza sie dodatkowe
oznaczenie powierzchni przejazdu barwag czerwo-
na. Przyktad oznakowania takiego przejazdu poka-
zano na rys. 7.11.2 lit. a. Przyktad oznakowania
przejazdéw dla rowerzystow na skrzyzowaniu po-
kazano na rys. 7.11.2 lit. b.

Rys. 7.11.2. Oznakowanie przejazdu dla rowerzystow:

a) miedzy skrzyzowaniami z czerwong powierzchnig
przejazdu
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Jezeli ze wzgleddéw bezpieczenstwa lub zasad orga-
nizacji ruchu zachodzi potrzeba oddzielenia ruchu
roweréw od ruchu pozostatych pojazdéw na jezdni,
woweczas przy prawej krawedzi jezdni wyznacza sie
pas dla rowerdéw o kierunku zgodnym z kierunkiem
na sgsiednim pasie ruchu. Pas dla roweréw powi-
nien mie¢ szeroko$¢ od 1,50 m do 3,00 m i by¢ od-
dzielony od sasiedniego pasa ruchu linig krawe-
dziowa P-7a lub P-7b.

Na poczatku pasa ruchu dla roweréw umieszcza sie
znak P-23 ,rower”, ktéry powtarza sie wzdtuz tego
pasa co 50 m oraz za kazdym wyjazdem z obiektu
na droge lub innym miejscem, gdzie nastepuje
przejezdzanie przez ten pas, np. przystanek autobu-
sowy. Na odcinku jezdni, na ktérym wyznaczony
zostat pas dla rowerdw, nalezy wyeliminowacé za-
trzymywanie pojazddéw.

Szerokosé jezdni dwukierunkowej, na ktérej mozna
wyznaczy¢ jednokierunkowy pas dla roweréw, po-
winna wynosié¢ co najmniej 7,50 m.

P-4 P-2b

P-6 (1b)

Oznakowanie jednokierunkowego pasa dla rowe-
row na jezdni dwukierunkowej pokazano na rysun-
ku 7.11.3.

Na jezdniach jednokierunkowych o szerokosci po-
nad 8,50 m dopuszcza sie wyznaczanie dwukierun-
kowego pasa dla roweréw, przy czym pas taki nale-
zy wyznaczy¢ przy lewej krawedzi jezdni. Szerokosé
dwukierunkowego pasa dla roweréw powinna wy-
nosi¢ co najmniej 2,50 m.

Zasady stosowania w tym przypadku znakdéw po-
dtuznych sg analogiczne jak dla jednokierunko-
wego pasa jezdni dla rowerdéw. Znaki P-23
umieszcza sie na prawej czesci pasa dla rowerodw,
wyznaczonego na jezdni oddzielnie dla kazdego
kierunku ruchu roweréw. Odlegtos$é znaku od pra-
wej krawedzi jezdni powinna wynosi¢ 0,10 m.
Oznakowanie dwukierunkowego pasa dla rowe-
réw pokazano na rysunku 7.11.4.

P-1e P-7a

P-2b I

20,0+ 30,0

Rys. 7.11.4. Oznakowanie dwukierunkowego pasa dla rowerdw na jezdni jednokierunkowej
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Znaki P-23 umieszczaé nalezy takze na poczatkach
drég przeznaczonych tylko dla roweréw. Znakéw
takich mozna nie powtarza¢ wzdtuz catej drogi. Je-
zeli droga taka przeznaczona jest dla rowerzystow
w obu kierunkach, wéwczas znak P-23 umieszcza
sie przy prawej stronie drogi oddzielnie dla kazde-
go kierunku ruchu roweréw.

Jezeli na drodze dla roweréw dopuszczony zostat
takze ruch pieszych, wéwczas zaleca sie wydziele-
nie jej czesci dla pieszych przez umieszczenie
wzdtuz drogi znaku P-2a, jak pokazano na rysun-
ku 7.11.5. Na czesci drogi, ktéra jest przeznaczona
tylko dla rowerdéw, umieszcza sie znaki P-23.

Rys. 7.11.5. Oznakowanie drogi dla rowerdw i pieszych:

P-2a

P-23

b) dwukierunkowej

Minimalna szerokos$¢ drogi dla roweréw i pieszych,
na ktérej mozna zastosowac znak P-2a, powinna
wynosié:

— 3,0 m przy jednokierunkowym ruchu roweroéw,
— 4,0 m przy dwukierunkowym ruchu roweréw.

7.12. Przejazdy kolejowe

Oznakowaniu poziomemu w rejonach przejazdéw
kolejowych podlegajg odcinki dojazdowe drég
0 nawierzchni bitumicznej i szerokos$ci umozliwia-
jacej wydzielenie co najmniej dwdch paséw ruchu.
Bezposrednio przed przejazdem po jego obu stro-
nach wyznacza sie linie podwojng ciagta (znak P-4)
o dtugosci min. 50 m, chyba ze warunki lokalne
uniemozliwiajg zastosowanie tej dtugosci.
Oproécz znakdw podtuznych, stosowanych niezalez-
nie od kategorii przejazdu, stosuje sie ponadto na-
stepujace znaki poprzeczne i uzupetniajgce umiesz-
czane na tej czesci jezdni, ktéra prowadzi ruch
w kierunku przejazdu:
— P-12 i P-16 na przejazdach kategorii D, na kto-
rych zastosowano znak pionowy B-20 ,stop”,
— P-14 na pozostatych przejazdach.
Znakéw poprzecznych nie umieszcza sie przed
przejazdami z zaporami bez sygnalizacji Swietlne;j.
Przyktad oznakowania poziomego na odcinku dro-
gi przed przejazdem bez sygnalizacji Swietlnej po-
kazano na rysunku 7.12.1, a przed przejazdem z sy-
gnalizacjg swietlng — na rysunku 7.12.2.

Rys. 7.12.1. Oznakowanie drogi dojazdowej do przejazdu kolejowego bez zapdr i sygnalizacji:

min. 50

\ P8

a) przy zachowaniu warunkéw widocznosci

min. 50

\P4

| P6

b) przy ograniczonej widocznosci

\P4

lIIIITIIII
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min. 50

Rys. 7.12.2. Oznakowanie drogi dojazdowej do przejazdu kolejowego wyposazonego w sygnalizacje

8. Przyktady oznakowania skrzyZzowan
8.1. Zasady ogolne

Oznakowanie poziome skrzyzowan sktada sie
z oznakowania:
— wlotéw i wylotdw,
— powierzchni, na ktérej przecinaja sie tory jazdy
pojazdow.
Oznakowanie poziome stosuje sie przede wszyst-
kim na skrzyzowaniach lezacych w ciggach drég
z pierwszenstwem przejazdu, wyznaczajac na ich
powierzchni pasy ruchu wzdtuz drogi z pierwszen-
stwem. W przypadku skrzyzowan o skomplikowa-
nej geometrii, dopuszcza sie wyznaczenie dodatko-
wo torow jazdy dla pojazdow skrecajgcych. Na
skrzyzowaniach drég réwnorzednych, powierzchni
skrzyzowan nie znakuje sie. Wloty drég na skrzyzo-
wania znakuje sie zgodnie z zasadami okreslonymi
w punkcie 7.6. Wyloty znakuje sie znakami podtuz-
nymi, poprzecznymi i uzupetniajgcymi, w zalezno-
$ci od geometrii skrzyzowania i zasad organizacji
ruchu przyjetych na wlocie. Liczba paséw ruchu na
wylocie nie powinna by¢ mniejsza niz liczba pasow
ruchu dla kierunku na wprost na wlocie.
Jezeli przedstawione na rysunkach rozwiagzanie za-
ktada istnienie kraweznikdw, a w rzeczywistosci
krawezniki nie wystepujg, wowczas nalezy stoso-
wag linie krawedziowg ciggta P-7b albo P-7d.

8.2. Skrzyzowania zwykte

Oznakowanie skrzyzowania zwyktego dwoch drég
rownorzednych pokazano na rysunku 8.2.1.
Przyktady oznakowania skrzyzowania zwyktego czte-
roramiennego, gdy jedna z drég ma pierwszenstwo
przejazdu, pokazano na rysunkach od 8.2.2 do 8.2.4.
Przyktady oznakowania skrzyzowania trojramien-
nego pokazano na rysunku 8.2.5i 8.2.6.

Jezeli droga z pierwszenstwem nie przebiega na
wprost przez skrzyzowanie, wowczas znakuje sie 0$
drogi i jej krawedz na kierunku z pierwszehstwem,
jak pokazano na rys. 8.2.7.

Przyktad oznakowania skrzyzowania czteroramien-
nego, na ktorym wloty podporzadkowane sg jedno-
kierunkowe i nie jest z nich mozliwa jazda na
wprost, pokazano na rys. 8.2.8.

Rys. 8.2.1. Oznakowanie skrzyzowania dwodch drog
rownorzednych
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P-13
il 2

P-6 (1b)

P-2b

P-1e P-6 (1b)

P-10

P-14
P-2b

P-4/ P-10/

punktowe elementy | 35 | azyl dla pieszych
odblaskowe barwy [ D -
biatej .

__P-ib(a

I

Rys. 8.2.2. Oznakowanie skrzyzowania czteroramienne-  Rys. 8.2.3. Oznakowanie skrzyzowania zwyktego, cztero-
go bez wydzielonych paséw ruchu dla pojaz- ramiennego z wydzielonymi pasami ruchu dla
dow skrecajacych pojazdoéw skrecajacych w lewo
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Rys. 8.2.4. Oznakowanie skrzyzowania czteroramiennego  Rys. 8.2.5. Oznakowanie skrzyzowania tréjwlotowego
bez wydzielonych paséw ruchu dla pojazdéw w ksztatcie litery T
skrecajacych
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Rys. 8.2.6. Oznakowanie skrzyzowania tréjramiennego w ksztatcie litery Y

Rys. 8.2.7. Oznakowanie skrzyzowania zwyktego, na kté-  Rys. 8.2.8. Oznakowanie skrzyzowania, na ktéorym wiloty
rym droga z pierwszenstwem nie przebiega podporzadkowane sg jednokierunkowe
na wprost
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8.3. Skrzyzowania skanalizowane nego drég bez kraweznikow pokazano na rysun-
ku 8.3.1, a skrzyzowania tréjramiennego w ksztat-
cie litery T na rysunku 8.3.2.

Skrzyzowania skanalizowane wystepuja zazwyczaj Przyktad bardziej skomplikowanego geometrycznie

na drogach o dwéch jezdniach. Przyktad oznakowa-  skrzyzowania skanalizowanego z kraweznikami po-

nia czteroramiennego skrzyzowania skanalizowa- kazano na rysunku 8.3.3.

P-13 P-21

P-tb ] “\\ 7 Pe
_ m.&i Ez.\

P-2a P-1c

P-7b(d)

Pt/ Pio/ P2b/ P, pad ““ ”" P12
P2t

{ B P-21
i P-4

Rys. 8.3.1. Oznakowanie czteroramiennego skrzyzowania skanalizowanego

P-1a P-7b (d P-1d

_P-le

Zamv

P-13" P-d

|t
\\\ HIHM

P-21 P-21

P-14

P-1c

e = = e AR

Rys. 8.3.2. Oznakowanie tréjramiennego skrzyzowania skanalizowanego bez kraweznikow
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Rys. 8.3.3. Oznakowanie skrzyzowania skanalizowanego
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8.4. Skrzyzowanie z ruchem wokoét wyspy Przyktad oznakowania poziomego skrzyzowania
z ruchem okreznym o $rednicy do 40 m pokazano
na rysunku 8.4.2.

Oznakowanie poziome wlotéw na skrzyzowania,
na ktérych ruch odbywa sie wokot wyspy, zalezy
od przyjetych zasad organizacji ruchu i powin-
no byé zgodne z zasadami okreslonymi w punk-
cie 7.6.

Jezeli na wlotach zostaty zastosowane znaki piono-
we C-12 ,ruch okrezny” tacznie ze znakami A-7
~ustap pierwszenstwa”, wéwczas pojazdy na wlo-
tach sg podporzagdkowane w stosunku do pojaz-
dow znajdujacych sie w ruchu okreznym i kazdy
z wlotéw znakuje sie zgodnie z zasadami okreslo-
nymi w punkcie 7.6.2.2.

Przyktad oznakowania poziomego na skrzyzowaniu
z ruchem okreznym o dwodch pasach ruchu o $red-
niej érednicy do 65 m pokazano na rysunku 8.4.1.
Na przedstawionym skrzyzowaniu z ruchem wokét
wyspy o dwéch pasach ruchu nie wyznacza sie pa-
sow ruchu.

Rys. 8.4.2. Oznakowanie skrzyzowania z ruchem okrez-
nym wokot wyspy o matej srednicy

8.5. Skrzyzowania z sygnalizacja swietlnag

Oznakowanie poziome skrzyzowan z sygnalizacja
Swietlng zalezy od ich rozwigzan geometrycznych
oraz przyjetych zasad organizacji ruchu na poszcze-
golnych wlotach. Przyktady oznakowania poziome-
go skrzyzowan z sygnalizacjg $wietlng pokazano na
rysunkach od 8.5.1 do 8.5.5.

aadaal

— [ ]
—
I
e pe—
I
I
I

\AAAD/

Rys. 8.4.1. Oznakowanie skrzyzowania z ruchem okrez-  Rys. 8.5.1. Oznakowanie skrzyzowania zwykfego z sygna-
nym wokoét wyspy o srednicy do 65 m lizacja $wietlng
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Rys. 8.5.2. Oznakowanie skrzyzowania z sygnalizacja swietlng i wydzielonymi pasami ruchu dla pojazdéw skrecajacych

P-1b P-14  P-1d P-7c  P-14 P-2a P-2a P-2b P-1c
l \
P-1c P-2b

o
Y
e

P-1b
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Rys. 8.5.3. Oznakowanie tréjramiennego skrzyzowania z sygnalizacjg swietlng, drog dwujezdniowych z szerokim pa-
sem dzielagcym jezdnie
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Rys. 8.5.4. Oznakowanie skrzyzowania z ruchem okreznym wokdét wyspy centralnej i z sygnalizacja $wietlng
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Rys. 8.5.5. Przyktad zastosowania oznakowania poziomego na skrzyzowaniu skanalizowanym z sygnalizacja swietlng
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9. Liternictwo drogowe
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